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ESIPUHE

Kehitysndkymia

Kirkkonummen kunta kehittyy voimakkaasti tulevina
vuosikymmenina. Uudenmaan liiton ennusteiden
mukaisesti vuonna 2030 kunnassa on asukkaita 50
000 — 55 000 eli noin 20 000 asukasta enemman
kuin vuonna 2010. Kunnassa on tutkittu myds va-
rautumista jopa 60 000 asukkaaseen vuonna 2030
(Kuntaryhma Neloset: Maankaytto, liikenne ja asu-
minen: nykyiset strategiat ja yhteistyon kehittami-
nen Helsingin seudulla, 2006). Maankéayton karki-
hankkeena on 2000-luvun ensimmaisella vuosi-
kymmenell& ollut kuntakeskus, jota seuraa Masala.
Kaavoitusohjelman mukaisesti alueelle laaditaan
2010-luvulla Masalan ja Luoman osayleiskaavojen
lisdksi lukuisia asemakaavoja, joista ensimmaiset
koskevat keskusta-aluetta.

Masalantien kehittamisselvitys palvelee useaa eri
suunnittelutasoa. Kuntakeskuksen esimerkin mu-
kaisesti Masalan keskusta-alueelle laaditaan laatu-
ja ympaéaristdsuunnitelma, joka keskittyy julkisen ti-
lan ymparistdsuunnitteluun ja alueen omaleimai-
suuden esille tuomiseen kuten Maslantien ja sen
tieympariston yksityiskohtaisempaan kasittelyyn.
Tata suuremmassa maarin selitys palvelee Masa-
lan osayleiskaavoitusta ja sen jalkeen toteutettavia
asemakaavoja, jotka turvaavat mm. kunnan asunto-
tuotantotavoitteiden toteuttamista (MAL-
aiesopimus). Kehittdmisselvityksen tulosten nojalla
on saatu varmentavaa tietoa maankayton ja liiken-
nesuunnittelun riippuvuussuhteesta Masalassa: il-
man toimivaa lilkkenneverkkoa ei uusia asuntoaluei-
ta voida kaavoittaa rajattomasti.

Masalan aseman vaikutuspiirin asukasluku on
vuonna 2010 noin 6 000 ja tydpaikkoja noin 800.
Maankaytdn suunnittelun nakdékulmasta edellytyk-
set asukasluvun ja tyopaikkojen maaréan nostami-
seen ovat perusteltuja ennen kaikkea liikenneyhte-
yksien takia. Esimerkiksi juna- ja linja-autoyhteydet
kuntakeskukseen ja padkaupunkiseudulle ovat hy-
vat. Yhdyskuntarakenteen eheyttamisen, joukkolii-
kenteen tarjoamien mahdollisuuksien, ilmastopoliit-
tisten tavoitteiden ja valtakunnallisten alueidenkayt-
totavoitteiden mukaisesti Masalan kehittdminen
palvelu- ja asuinpaikkana on perusteltua.

Vuonna 2020 Masalan asukasluku lienee noin 8
000, korkeintaan 10 000 edellyttaen kiireellisimpien
liikenteen parannushankkeiden toteuttamista 2010-
luvulla. Niilld on vaikutusta myds lahialueelle, en-
nen kaikkea Sepankylan suunnalla. Vuoteen 2030
mennessa on rakennettava uusia tieyhteyksia

Suunnittelun lahtékohtia

Uudenmaan yleisten teiden ympariston tilaa koske-
vassa selvityksessa vuodelta 1995 todetaan: Masa-
la on nuori ja vield perinteetdn taajama, jonka kas-
vuvauhti on ollut ja tulee olemaan nopeaa. Taaja-
man yleisten teiden ongelmat liittyvat avoinna ole-
viin maankayttoratkaisuihin, heikkoon liikenne-
turvallisuuteen ja epdmaaraiseen tiemiljodseen.

Vuonna 2000 valmistuneen Masalan liikennejarjes-
telyjen ja taajamaympariston kehittamistyon tavoit-
teena oli I6ytaa pikaparannustoimenpiteet Masalan
liikenneturvallisuuden parantamiseksi seka selvittaa
pidemman aikavalin parantamistoimenpiteet. Toi-
menpiteista on toteutettu mm. Hommaksenkaaren
korotetut liittymaalueet.

Kirkkonummen kunnan kaavoituksen ja liikennejar-
jestelmapalvelujen maankayttétavoitteet on kirjattu
mm. kunta- ja palvelustrategiaan. Tavoitteista ko-
rostuvat mm. seuraavat asiat:

e kunnan strategioita palveleva, tasapainoi-
nen ja oikea-aikainen maankayton toteutta-
minen kytkeytyen tasapainoiseen vaestoke-
hitykseen ja monipuoliseen asuntotuotan-
toon

¢ seudulliset ja kilpailukykyiset kaupalliset
palvelut seka tyopaikkaomavaraisuutta tu-
keva elinkeinopolitiikka

e vaestdn hyva elama: hyvinvointia edistava
ja turvallinen elama kytkeytyen ehe&én
elinymparistoon ja toimiviin liikenneyhteyk-
siin.

Suunnittelun I&htokohtiin tulee nykyisin siséltya
myo6s hiilijalanjaljeltaan perusteltu yhdyskuntara-
kenne seka siihen liittyvat ilmastopoliittiset tavoit-
teet. T&han tarkoittaa Masalassa esimerkiksi nykyi-
sen maankaytdn tehostaminen seké asutuksen
keskittaminen joukkoliikenteen ja hyvien kulkuyhte-
yksien yhteyteen. Masalan aseman parantaminen
vuonna 2005 seké Kivenlahti - Kirkkonummi moot-
toritien rakentaminen luovat oleellisesti hyvat edel-
lytykset asukasméaaran kasvattamiseen Masalan
alueella. Joukkoliikennetta tadydent&aéd nykyiset bus-
sivuorot niin Kirkkonummen kuin Helsingin suun-
taan. Vuonna 2020 valmistuva Lansimetron jatko
Kivenlahteen parantaa joukkoliikenteen yhteyksia
Etela-Espoon ja Helsingin suuntaan.

Masalantien kehittamisselvitys on tehty Kirk-
konummen kunnalta saatujen asukasmaarien kas

vuarvion pohjalta. Kunnan arvio perustuu osin kun-
nanvaltuuston hyvaksymaan kaavoitusohjelmaan
vuosien 2010 — 2014 asukasarvioihin seka osin
alustaviin arvioihin Masalan suunnan kehitysmah-
dollisuuksista, joita on kasitelty mm. maankayttovi-
sion valmistelussa. Tama tarkoittaa yhteensé noin 8
000 - 9 000 asukasta lisda vuoteen 2030 mennessa
Masalan ja Sepankylan alueilla. Luoman alueelle ei
ole kaavoitusohjelmassa esitetty asukasarviota.

Lisaksi todettakoon, etta suunnitelmakartoilla esitet-
ty kehittamisselvitykseen maankayttd on suuntaa-
antava niilla alueilla, joiden kaavoitus ei ole kayn-
nistynyt. Suunnittelutyéssa on tydoryhmaa avustanut
Arkkitehtitoimisto Petri Rouhiainen Oy, jonka asian-
tuntemuksella on tiesuunnittelua pyritty kiinnitta-
maan maankaytonsuunnitteluun siten, etta tievarren
alueiden kehittamismahdollisuudet on varmennettu
ja tutkittu riittavalla tarkkuudella siten, etté jatko-
suunnittelussa ja etenkin alueiden asemakaavoit-
tamisessa on tiedossa liikenteen jarjestamistapa
tuleville korttelialueille. Lisaksi suunnittelukartoilla
on esitetty myds vaihtoehto rautatieaseman ja linja-
autoliikenteen vaihtoasemajarjestelyista.

Kehittamisselvityksen laatiminen kaynnistyi touko-
kuussa 2009 ja se valmistui toukokuussa 2010.
Suunnittelun tilaajana toimi Kirkkonummen kunta.
Selvitysty6ta ohjasi tydryhma, jonka puheenjohtaja-
na toimi Kirkkonummen kunnanarkkitehti Tero
Luomajarvi. Tyoryhman tyéskentelyyn osallistuivat
seuraavat henkilot:

Tero Luomajarvi
Eva Forstén
Simon Store

Ylva Wahlstrém
Mikael Pettersson

Kirkkonummen kunta
Kirkkonummen kunta
Kirkkonummen kunta
Kirkkonummen kunta
Kirkkonummen kunta

Uudenmaan ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus
Lansi-Uudenmaan maa-

Minna Weurlander
Paivi Ylipaavalniemi
Tellervo Saukoniemi

kuntamuseo

Mikko Vuorinen Sito Oy
Tommi Eskelinen Sito Oy
Tero Rahkonen Sito Oy

Hankeryhman liséksi asioita kasiteltiin nelja kertaa

tyopalavereissa.

Selvitysty6 laadittiin konsulttityona Sito Oy:ssé. Si-
tossa tydhon osallistuivat:

Tommi Eskelinen
Mikko Vuorinen
Tero Rahkonen
Hannu Haapa
Erica Roselius
Mirva Kallio
Elina likkanen

Arkkitehtitoimisto Petri Rouhiainen Oy:sta maan-
kaytdn suunnitteluun on osallistunut Antti Mentula.

projektipaallikkod
paasuunnittelija
liikennesuunnittelu
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Masalantien kehittamisselvitys

Suunnittelun lahtékohdat

1 SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

1.1 Selvitysalue

Selvitysalue sijoittuu Kirkkonummen kunnan alueel-
la Masalan taajamaan ja sen ympéristoon. Masa-
lanlantie, Sundsbergintie ja Sepankylantie ovat
maanteitd ja tienpitdjana toimii Uudenmaan Ely-
keskus. Suunnittelualue rajautuu etelassa Hulluk-
sentiehen, pohjoisessa Luomankujaan, idassé Maj-
vikin tulevan eritasoliittyman alueeseen ja lannessa
Nissnikuntiehen.
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Kuva 1. Suunnittelualue.

1.2 Selvityksen lahtokohdat ja tavoitteet.

Selvityksen tavoitteena oli laatia toimenpiteet tie- ja
katujarjestelyista Masalantien vaikutusalueella, Ma-
salan taajamassa. Lahttkohtana tydssa oli vuoden
2030 maankayttd, seka asukas- ja likennemaara-
ennusteet. Yhtena tyon lahtbkohtana toimi vuonna
2000 valmistunut suunnitelma Masalan liikkennejar-
jestelyjen ja taajamaympadristén kehittdmisesta.
Toimenpiteille on haettu tydssa vaiheistus perustu-
en alueen liikenneverkon kapasiteetin tayttymiseen.
Ty6ssa on huomioitu Masalantien rooli seudullisena
kevyen liikenteen yhteytena.

Kuva 2. Viistoilmakuva Masalan keskustasta
vuodelta 2006.

1.3 Kaavoitustilanne

Selvitysalueella on voimassa Uudenmaan maakun-
takaava (ymparistoministerit vahvistanut
8.11.2006). Selvitysalue on merkitty maakuntakaa-
vassa keskusta- ja taajamatoimintojen alueeksi.
Masalantie on osa kulttuurihistoriallisesti arvokasta
Kuninkaantietd. Masalantie on osoitettu maakunta-
kaavassa kulttuuriympariston tai maiseman kannal-
ta tarkedaksi tieksi.

Kirkkonummen yleiskaavassa 2020 (vahvistettu
19.5.1999) selvitysalue on osoitettu (C) keskusta-
toimintojen-, (VL) l&hivirkistys-, (PT) yritystoimin-
nan- seka (AP) pientalovaltaiseksi alueeksi. Masa-
lantie ja siihen liittyvat Sundsbergintie ja Sepanky-
lantie on merkitty yleiskaavassa seudullisiksi paa-
vayliksi.

Kuva 3.

Ote yleiskaavasta.
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Masalan kaavayhdistelma

Kuva 4. Masalan kaavayhdistelma.

Voimassa olevissa asemakaavoissa Masalantiehen
ja ratalinjaan rajautuvat alueet on osoitettu suurelta
osin (K) liike- ja toimistorakennusten sekd (KTY)
toimitilarakennusten korttelialueiksi. Alueelle on
osoitettu myds asumista, julkisia palveluita, opetus-
toimintaa seka urheilu- ja virkistystoimintoja palve-
levia korttelialueita.

Selvitysalueella on talla hetkella vireilla tai k&ynnis-
tymassa useita kaavamuutoshankkeita, joiden tar-
koituksena on Masalan keskustan kehittdminen.
Kaavamuutoksilla lisataéan alueen asuntotuotantoa
seka parannetaan nykyisia palveluja ja kaupunkiku-
vaa.
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Masalan keskustan kehittdmisen kannalta keskei-
simpiad vireilld olevia kaavahankkeita ovat Kopak-
senkulman kerrostalokorttelin, Tinanpuiston seka
Ratavallin asemakaavan muutokset.

Keskustan pohjoispuolella Masalan koulun laajen-
taminen mahdollistetaan Hommaksen asemakaa-
van muutoksessa.

Masalantien, Sepéankylantien ja Sundsbergintien
muuttamista maanteistd kaduiksi kasitelladn myo-
hemmin tassa raportissa, kappaleessa 6 hallinnolli-
set muutokset.

1.4 Ymparistokohteet

Suunnittelualueelle ei sijoitu merkittavia ymparisto-
kohteita. Suunnittelualueen pohjoisosan ulkopuolel-
la sijaitsee maakunta-alueen maisemallisesti tarkea
kohde.

1.5 Masalantie osana Kuninkaantieta

Selvityksessa esitetyissa ratkaisuissa Masalantie
on huomioitu osana historiallista Kuninkaantieta.
Lansi-Uudenmaan Maakuntamuseon mukaan Ku-
ninkaantietd saa kuitenkin kehittdd alueen muun
kehittimisen mukana, mutta tien alkuperéinen
luonne tulisi sailyttdd esimerkiksi pitdmalla tien pi-
tuus- ja vaakageometrinen muoto ennallaan. Vanha
tielinja ja sen yleishahmo tulee sailyttaa. Tien histo-
riallisia arvoja voidaan korostaa sailyttamalla van-
hat kilometripylvaét. Toteuttamisvaiheessa voidaan
tien vanhaa luonnetta korostaa valitsemalla sopivat
kalusteet seka valaisimet.

Tydssa on huomioitu vuosien saatossa tapahtunut
tien tasauksen nousu, joka on aiheuttanut paikoit-
tain talojen ja pihojen jddmisen "monttuun”. Pienilla
tasauksen korjauksilla saadaan tien vanhaa ole-
musta takaisin seka parannetaan liittymien turvalli-
suutta ja liikenteellista sujuvuutta.

Kirkkonummi on k&ynnistaméassa jatkohankkeena
Masalan laatu- ja ymparistdsuunnitelman laatimi-
sen. Siind paneudutaan myds Masalan osalta edel-
I& mainittuihin tien historiallista luonnetta korostaviin
asioihin.

Tybn valmistuttua siitd pyydetddn maakuntamuse-
olta lausunto.

Kuva 5. Vanhan Kuninkaantien geometria polvei-
lee maaston muotojen mukaan.

1.6 Joukkoliikenne ja liityntapyséakaointi

Masalan nykyinen joukkoliikenne tukeutuu bussi- ja
junayhteyksiin. Bussiyhteydet suuntautuvat Kirk-
konummen suuntaan Vanhaa Rantatietd pitkin ja
Helsingin suuntaan Sundsbergin- ja Hangontieta
pitkin. Suurin osa nykyisista bussimatkustajista
kayttaa Masalan monitoimitalon pysakkeja.
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Kuva 6. Masalan nykyiset bussiyhteydet.

Junaliikenne Masalasta Helsingin ja Kirkkonummen
suuntaan tarjoaa useita vuoroja tunnissa. Masalan
asemalla pysahtyy Y-, U-, S- ja L-junat. Masalan
asukasluvun kasvaessa on oletettavaa, etta juna-
matkustajien maara lisdantyy nykyisesta.

Liityntapysakoéintipaikkojen kysynnan kasvuun va-
raudutaan uudella pysékdintialueella radan itdpuo-
lella, mikali radan itdpuolen nykyinen pyséakaintialue
jd& kaupunkiradan raideparivarauksen alle. Ase-

man viereisten asuinkortteleiden pysakéintialueita
voidaan harkita vuoropyséakaointikayttoon, jolloin ne
tdydentdisivat olemassa olevaa aseman liitynta-
pysakaintia.

Lansimetron jatkon toteuduttua vuoteen 2030 men-
nessa Kivenlahteen, kasvaa paine Masalan suun-
nan metron liityntdyhteyksiin. L&nsimetron 2008
valmistuneessa liityntalinjastosuunnitelmassa (YTV)
varaudutaan Kirkkonummen suunnan sy6ttéliiken-
teeseen. Kirkkonummen liityntdasemina toimisivat
selvityksen mukaan alkuvaiheessa (Matinkyldan
paattyva metro) Matinkyld ja loppuvaiheessa (Ki-
venlahteen jatkuva metro) Espoonlahti.

Kirkkonummen mahdollinen liityntaliikenne tarvitsee
yhden lahtdlaituripaikan. Ensimmaisessé vaiheessa
(metron liikenndidessad Matinkyldén) on Matinkylan
terminaali suurempi kuin Tapiolan terminaali. Mikali
Kirkkonummen suunnan linjat paatetaan Matinky-
laan, tarvitaan lisdksi yksi lahtolaituri ja yksi pika-
pysakaointipaikka.

Kivenlahteen paattyva metro luo toteutuessaan tar-
peen uudelle terminaalille Espoonlahdessa. Termi-
naalissa tulisi varautua Kirkkonummensuunnan
bussien liityntdan, jotka vaativat yhden lahtélaituri-
ja pikapysakaointipaikan.

2 TOIMIVUUSTARKASTELUT - MASALAN
KESKUSTAN ALUE

2.1 Lahtokohdat ja perusteet

Toimivuustarkastelujen laht6kohtana on Masalan
tulevan asukasmaéaradn seka liikenteen voimakas
kasvu. Merkittavana yksittdisena tekijana toimi Ra-
tavallin asemakaavaehdotus, joka sisélsi noin 600
asukkaan korttelin.

Toimivuustarkastelujen perusteena on kunnalta
saatujen asukasmaéaarien kasvuarvio, seka liiken-
teen solmukohtien kevaalla 2009 suoritetut liikenne-
laskennat. Kunnan kasvuarvio perustuu kunnanval-
tuuston hyvaksyméan kaavoitusohjelman vuosien
2010 — 2014 asukasarvioihin, seka maankayton
mabhdollistamista toimenpiteistd kasvattaa Masalan
taajaman asukaslukua. Tama tarkoittaa yhteensa
noin 8 000 - 9 000 asukasta lisaa vuoteen 2030
mennessa Masalan ja Sepankylan alueilla.

Asukasmaarien kasvun on arvioitu jakaantuvan
seuraavasti:

e 2500 as. lisda Masalan ydinkeskustan alu-
eelle 2010-2020 valisena aikana.

e 1000 - 1500 as. lisdd Sepéankylan ja Vek-
lahden alueille 2010-2030 valisena aikana.

e 3500 -4 000 as. lisda Masalan keskustan
ymparistoon 2010-2030 valisené aikana.

e 1000 as. lisdd Luoman alueelle 2015-2030
valisena aikana.

Asukasmaaran on tassa tarkastelussa arvioitu kas-
vavan lineaarisesti "tdyteen” vuodesta 2010 alkaen
kunkin alueen maaravuoteen mennessa. Poikkeuk-
sena on Luoman alue, jonka asukasmaaran kasvu
on oletettu vuoteen 2020 mennessa olevan noin
100 asukasta vuodessa ja vuosien 2020 - 2030 va-
lila noin 50 asukasta vuodessa. Nykyisin Masalas-
sa on noin 5 900 asukasta (2007), joten asukas-
maérien kasvu on arvioitu erittdin voimakkaaksi
Masalassa ja sen lahialueella.

Tybpaikkojen maard Masalassa on talla hetkella
noin 800 ja vuoden 2030 ennustetilanteen mukaan
tydpaikkoja olisi noin 1 500. Mikali Masalan asukas-
luku on vuonna 2030 noin 15 000, niin tydpaikkojen
maaran voidaan olettaa nousevan 2 000 tuntu-
maan.

Vuonna 2020 Masalan asukasluku lienee noin
8 000. Mikali yhdyskuntarakenteen edellyttamat tie-
hankkeet, tai osa niista saadaan vireille ennen vuot-
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ta 2020, voisi asukasluku olla vuonna 2020 korkein-
taan 10 000 asukasta.

2.2 Liikennelaskennat ja nykyinen liikenne

Liikennelaskennat suoritettiin 26. ja 28. toukokuuta
2009 aamu- ja iltapaivaruuhkien aikana Masalan-
tien ja Sundsbergintien seka Masalantien ja Sepan-
kylantien liittymissa. Kyseiset liittyméat ovat Masalan
alueen liikenneverkon solmukohtia, joiden kautta
ohjautuu niin etela-pohjois, kuin ité-lansi suuntainen
likenne. Laskentojen perusteella haarukoitiin nyky-
tilanteen vilkkain aamu- ja iltahuipputunti.

Kevyen liikenteen maarat keskeisissa tienylityskoh-
dissa on esitetty viiteviivan paassa olevalla nume-
rolla. Kuvissa on esitetty myds poikkileikkausliiken-
nemaarét (punainen kehys).
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Kuva 7. Aamuhuipputuntilikenne (AHT) 7.30-
8.30.

Laskentojen perusteella voitiin todeta ettéd Masalas-
sa liikenteen suuntajakauma on selvasti erilainen
aamulla ja illalla:

e Aamulla suuri osa liikenteesta |ahtee
Sundsbergintieta itdan kohteena Keha Il ja
Kt 51.

o |ltapaivalla sama toiseen suuntaan, eli
Sundsbergintielté idasta palaava liikenne on
selvasti suurempaa kuin vastasuunta.

¢ Masalantiellda suuntajakauma on suhteelli-
sen tasainen.

e Liikenneverkon toimivuus on kokonaisuute-
na kohtuullisen hyvd molemmissa laskenta-
tilanteissa.

Parannustoimenpiteiksi  nykytilanteessa ehdote-
taan:

o Vasemmalle kdantymiskaistaa tarvitaan Ma-
salantieltd Sepankylantielle kaannyttaessa

e Vasemmalle kaantymiskaista Sundsbergin-
tieltd Masalantielle kd&nnyttaesséa

Kuva 8. lltahuipputuntilikenne (IHT) 16.00-17.00.

2.3 Liikenneméarien kasvu

Masalan liikennemaarien kasvun arvioinnissa kay-
tettiin hyoddyksi Ymparistoministerion matkatuotos
opasta. Masalan yhdyskuntarakenteen perusteella
alueen matkatuotokseksi saadaan noin 1,82 auto-
matkaa/asukas/paivda. Taman matkatuotosluvun ja
arvioitujen asukasmaarien kasvun perusteella on
arvioitu alueen matkatuotokset tarkasteluvuosittain.

Taulukossa 1 on esitetty liikennetuotokset aamu-
huipputunnin aikana vuosina 2010 — 2030. Aamu-
ja iltapaivahuipputuntien liikennemaarien kasvu on
oletettu yhta suuriksi, mutta suuntajakaumat ovat
luonnollisesti  toisistaan  poikkeavat. Suuntaja-
kaumien maarittelyssd on kaytetty tarvittaessa pe-
rustana alueen nykyisia suuntajakaumia.

Kaikki mydhemmin tassa raportissa esiintyvat lii-
kennemadaaraarviot perustuvat naihin liikenteen kas-

Taulukko 1. Uusien asukkaiden liikennetuotos 2010-2030.

oleellisesti. Kaistajarjestelyilla voidaan parantaa
verkon valityskykya ja saada nykyisten liittymien

Uusien asukkaiden liikennetuotos 2010-2030
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Nykyverkon riittavyys

Tarkastelualueen liikenneverkon toimivuus nykyti-
lanteessa AHT:n aikana on esitetty kuvassa 9.
Toimivuus on kohtuullisen hyva koko verkolla. IHT-
tilanteessa kuormittuvat vastakkaiset ajosuunnat,
eli ajosuunta Masalaan pain.

Nykyliikennemaaria kasvatettiin niin kauan, kunnes
nykyverkon valityskyky ei endad mahdollistanut su-
juvaa liikkumista verkolla. Vuonna 2013 liittymien
toimivuus on nykyverkon rajoilla. Kuvassa 10 on
esitetty vuoden 2013 liikennemaéarat AHT:n aikana.
Kuvassa 11 taas on esitetty kuormitusasteet tulo-
suunnittain vastaavasti vuoden 2013 AHT:n aikana
nykyverkolla.

Vuonna 2013 verkon kuormittuminen sekd aamu-
ettd iltapaivahuipputuntien aikana on jo erittain
suurta. Masalantien ollessa etuajo-oikeutettu paatie
alkavat sivusuuntien kuormitukset kasvamaan

valityskykya jatkettua vuoteen 2016 asti (luku 3.3).
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Kuva 9. Nykyverkon kuormitusasteet vuonna
2009 AHT.

Kuva 10. Liikennem&aara vuonna 2013 AHT.

Kuva 11. Liikenneverkon kuormitus vuonna 2013
AHT:n aikana.

2.4 Nykyverkko kaistajarjestelyilla

Liikenneverkon toimivuus tutkittiin parantamalla ny-
kyverkkoa kaistajarjestelyiden avulla. Ka&antymis-
kaistat lisattiin Masalantielle vasemmalle k&antyjille,
sekd Sundsbergintielle ja Sepankylantielle oikealle
kaantyjille. Naiden jarjestelyjen avulla pyrittin [i-
saamaan nykyverkon kapasiteettia mahdollisimman
pitkalle eteenpdin. Kuvasta 12 ilmenevat kaistajar-
jestelyt ja liikennemdaara vuonna 2016. Sepankylan-
tien vastapdatd on nyt lisatty liittyma (tuleva Verne-
rintie), jota viereisen Ratavallin korttelin uudet
asukkaat kayttavat kulkuyhteytena.

Kuva 12. Liikenneverkon jarjestelyt ja kaistamaarat
vuonna 2016 AHT:n aikana.

Kuvassa 13 on esitetty vuoden 2016 kuormitusas-
teet kaistajarjestelyjen jalkeen. Masalantien liiken-
nemaara on niin suuri, ettd sivusuunnista on erittain
vaikea paasta liittymaan paasuunnan liikkennevir-
taan. Kuormitusasteet lahentelevat yhta jo useam-
milla tulosuunnilla. [lltapaivahuipputunnin aikaan
tilanne on vastaava, mutta silloin ongelmat ovat
suurimpia Sundsbergintien suunnasta tultaessa.

T

Kuva 13. Liikenneverkon kuormitusasteet vuonna
2016 AHT:n aikana.

2.5 Kiertoliittyma + valot

Jotta lilkenneverkon toimivuus voidaan taata myos
jatkossa, on Masalantien liittymien (Sundsbergintie
ja Sepankylantie) tyyppid muutettava viimeistaan
vuonna 2016. Tassa tarkastelussa on valittu liitty-
matyypiksi Sundsbergintien liittymassa kiertoliittyma
ja Sepankylantien liittyméassa nelihaaraliittyma lii-
kennevaloilla. Sepankylantien liittymé&ssa tutkittiin
myos kiertoliittymévaihtoehtoa, mutta toimivuuksis-
sa ei loytynyt suuria eroavaisuuksia valo-ohjattuun
tasoliittyméan verrattuna. Valo-ohjatun tasoliittyméan
etuina pidettiin liséksi turvallisten ja sujuvien kevyen
liikenteen yhteyksien jarjestelymahdollisuuksia seka
pienempéaa tilanvarauksen tarvetta. Tarkastelualu-
eella on liséksi tehty tarpeelliset kaista- ja verkko-
jarjestelyt seuraavasti:

o oikealle k&&ntymiskaista Sundsbergintien
paahan

o oikealle kdantymiskaista Masalantieltda Sunds-
bergintielle

e vasemmalle kaantymiskaista Masalantieltd
Sepankylantielle

e vasemmalle kaantymiskaista Masalantielta
uudelle Ratavallin asuinalueelle

o oikealle kd&ntymiskaista Sepankylantien paa-
han

0 koulun ajoneuvoliittyma poistettu Sepanky-
l&ntien ja Sundsbergintien valilta.
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Uudet liittymajarjestelyt parantavat liikenteen toimi-
vuutta ja turvallisuutta tarkastelualueella. Kuvassa
14 on esitetty verkkojarjestelyt ja liikkennemaarat
vuonna 2022 iltapaivahuipputunnin aikana. Kuvas-
sa 15 on kuormitusasteet samassa liikennetilan-
teessa.

Kuva 14. Liittymajarjestelyt ja likennemé&aréat
vuonna 2022 IHT:n aikana.

Kuva 15.
aikana.

Kuormitusasteet vuonna 2022 IHT:n

Tarkastelun mukaan noin vuonna 2022-2023 erityi-
sesti Sepankylantien likennemaarat ovat kasvaneet
niin suuriksi, etta valo-ohjatun liittyman valityskyky
kuvatuilla kaistajarjestelyilla ei enaa riita. llitapaiva-
huipputunti on tarkastelun mukaan hieman aamu-
huipputuntia kuormittuneempi.

Tarkastelussa on tutkittu myds tilanne, jossa vuo-
den 2022 liikennetilanteessa Majvikin eritasoliittyméa
Keha lll:lle olisi jo kaytdssa Masalan pohjoisosassa.
Majvikin eritasolittym& vahentdisi Masalantien
kuormitusta Sepankylantien ja Sundsbergintien
alueella. Uuden eritasoliittyman oletettiin vahenta-
van huipputunnin liikennetta noin 170 ajoneuvolla.
Tama tarkoittaa vahan alle kolmasosaa Masalan-
tien pohjoiseen suuntautuvasta liikenteesta IHT:n
aikana. Etelddn suuntautuvan liikenteen osalta vai-
kutus on IHT:n aikaan vahaisempi.

Kuvassa 16 on esitetty tarkastelualueen liikenne-
maéarat vuonna 2022 tilanteessa, jossa Majvikin eri-
tasoliittymé on kaytossa.

Kuva 16. Liikennemdaarat vuonna 2022 kun Majvi-
kin eritasoliittyma on kaytossa.

Liittymien kuormitusasteet vuonna 2022, mikali
Majvikin eritasoliittyma on jo kaytdssa, on esitetty
kuvassa 17. Sepéankylantien valoliittyman palvelu-
taso on parantunut luokasta D luokkaan C (A-F), ja
myo6s liittyman kuormitusaste on pienentynyt. Toisin
sanoen Majvikin eritasoliittyméa véhentaa ajoneuvo-
likennetta tarkastelualueella ja vapauttaa nain ka-
pasiteettia molemmista liittymista.

Kuva 17. Kuormitusasteet vuonna 2022, kun
Majvikin etl on kaytossa.

Kuva 18. Sepéankylantien ja Masalantien liittymaan
ehdotetaan kaantymiskaistoin varustettua valo-
ohjattua liittymaa.

2.6 Suositus toimenpiteista

Masalantien liittyméajarjestelyt tulevat tarpeellisiksi
heti lahivuosina, mikali arvioitu maankaytén kasvu
Masalan alueella toteutuu ennusteen mukaisesti.
Vuoteen 2016 mennessa Sundsbergintien liitty-
maan tulisi toteuttaa kiertoliittyma ja Sepankyléantien
littymaéan liikkennevalot. Molempien liittymien osalta
tulee samanaikaisesti toteuttaa myos tarvittavat
kaistajarjestelyt.

Majvikin eritasoliittyman kayttdonotto heti 2020-
luvun alussa on edellytys sille, ettd Sepankylantien
littyma toimii ruuhkatuntien aikana noin vuoteen
2025-2030 saakka. Tallgin tulisi viimeistddn saada
kayttoon myos Sepéankylantien kuormitusta keven-
tava (uusi verkollinen yhteys) Sepankylasta kt 51:n
ja Keha lll:n suuntaan. Majvikin eritasoliittyma tulisi
olla toteutettuna ennen Luoman kyl&dalueen tayden-
nysrakentamisen toteuttamisen aloittamista 2020.

Sepankylantien liittyméan kapasiteetti tulee arvioidul-
la liikennemd&arien kasvulla vastaan noin vuonna
2025, jonka jalkeen Masalantien liikennemé&érien
muutos ei merkittavasti vaikuta Sepankylantien
suunnan valityskykyyn. Mikali korvaavia yhteyksia
el ole nakopiirissa, tulee Sepénkylantien varteen
kaavoitettavaa asukasmaard vahentdd suunnitel-
lusta pitkalla tahtaimella. Kunnan omistuksessa on
merkittdva maa-alue Sepankylantien varressa. Se
tulisi rakentaa riittavan tehokkaasti edullisen sijain-
tinsa takia osana Masalan alueen kehittdmista

T T o e

Kuva 19. Sundsbergintien ja

Masalantien
littymddn ehdotetaan kiertoliittymdd vapaaoikea
jarjestelyin.
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3 TOIMIVUUSTARKASTELUT HOMMAKSEN
— LUOMAN ALUE

3.1 Nykyinen liikenneverkko

Tarkastelualue Masalan pohjoispuolella Hommak-
sen - Luoman alueella ulottuu kuvassa 20 nakyvélle
alueelle.
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Kuva 20. Hommaksen — Luoman alue Masalassa.

3.2 Nykyiset liikennemaaréat

Masalantien ja Hommaksenkaaren laskennallinen
likennemaara on esitetty kuvassa 21. lltapaiva-
huipputunnin  liikennemaarat perustuvat  Kirk-
konummen kunnalta saatuihin alueen nykyisin asu-
kasmaéaaratietoihin ja Tierekisterin liikennemaaréatie-
toihin. Yhteensa tarkastelualueella asui noin 1 200
asukasta vuonna 2009. Masalassa iltahuipputunti
edustaa noin 13 % vuorokausiliikenteesta (KVL).

Masalan liikennemaarien kasvun arvioinnissa kay-
tettiin  hyoddyksi  Ympéaristoministerion  matka-
tuotosopasta. Masalan yhdyskuntarakenteen perus-
teella alueen matkatuotokseksi saadaan noin 1,82
automatkaa/asukas/paiva. Taman matkatuotoslu-
vun ja arvioitujen asukasmaarien kasvun perusteel-
la on arvioitu alueen matkatuotokset tarkasteluvuo-
sittain.

Masalantien likennemaéarad Masalan ja Kauklahden
vdlisellda osuudella vuonna 2006 oli 2922 (KAVL) ja
Keha lll:lla Masalan kohdalla 10283 (KAVL) vuonna
2008.

Kirkkonummen tieverkko- ja liikenneturvallisuus-
suunnitelmassa (2008) on verkkomalleissa oletettu
liikenteen kasvun paavaylilla olevan noin 1,7 %
vuodessa. Tassa tydssa paavaylien osalta on kay-
tetty samaa olettamusta, mutta katuverkolla kas-
vuksi on arvioitu vain oletetun maankayton kasvun
mukainen liikennemaarien kasvu.

Kuva 21. IHT 2010 (ennusteen mukaan).

3.3 Maankayton ja liikennemaarien kehittymi-
nen

Toimivuustarkastelussa on oletettu, ettd Majvikin
eritasoliittymé toteutetaan 2020-luvun alkuvuosina.
Masalantien aiempi toimivuustarkastelu osoitti, etta
Masalantien kapasiteetti loppuu Sepankylantien ja
Sundsbergintien véliseltd osuudelta noin vuonna
2020-2022, mikali asukasmaarien kasvuennusteet
toteutuvat suunnitellusti. Tama tarkastelu tukee ai-
empaa olettamusta, silla Luoman alueen voimakas
asukasméaaran kasvu johtaa nykyisen katuverkon
kapasiteetin loppumiseen.

Tarkasteluissa on tutkittu iltapaivahuipputunnin lii-
kennettd vuoden 2030 ennusteliikenteelld. Keha 11
on oletettu edelleen kaksikaistaiseksi, mutta kt 51
perusparannus on toteutettu. Liikennemaaratiedot
perustuvat suurelta osin Kirkkonummen Tieverkko-
ja liikenneturvallisuussuunnitelman tietoihin (Kirk-
konummi 2008). Paikallisesti Luoman alueen pohja-

tietoihin on kuitenkin lisatty maankaytén kasvun ai-
heuttama liikennetuotoksen kasvu, jota ei ole voitu
huomioida talla tarkkuudella Tieverkko- ja lilkkenne-
turvallisuussuunnitelmassa.

Pelkastadn Masalan lansiosien maankayton kehit-
tyminen lisda vuoteen 2030 mennessa Masalan
asukasmaaraa 2 000 asukkaalla. Masalan nykyinen
katuverkon kapasiteetti ei riitd tulevan asukasméaa-
ran tuomalle lisédliikenteelle, vaan uusi kehayhteys
Sepankylantielta Hommaksenkaaren kautta Masa-
lantielle tulee avata. Tarkasteluissa on tutkittu ke-
hayhteyden paan sijoittumista sekd Rusthollinkujan
kohdalle ettd myds Majbyntien kohdalle. Kehdtien
ja Masalantien liittym&én ehdotetaan ratkaisuksi
kiertoliittymaa.

Tarkasteluissa on oletettu, etta uutta kehatieta kayt-
tdd huipputunnissa noin 250 ajoneuvoa vuonna
2030, eli valtaosa Masalan lansiosaan kaavoitetus-
ta asukasméaarasta kayttaisi uutta yhteytta. Lisaksi
osa Sepankylaan suuntautuvasta liikenteesta siir-
tyisi Sepankylantieltd uudelle kehatielle.

Luoman alueen asukasluku kasvaa 1 000 asukkaal-
la vuosina 2015 — 2030. Tarkastelussa kasvu on
huomioitu lisddamalla asukasmdaaraa vastaava lii-
kennemé&ara Huvittraskintielle ja Masalantielle. Tar-
kastelussa on oletettu, ettd kaksi kolmasosaa syn-
tyneesta liikenteestd tulee Masalantietd eteldan ja
yksi kolmasosa pohjoiseen.

Masalantien itdpuolelle, mutta radan lansipuolelle,
Ljusdalantien ja Vartiotuvantien véliselle alueelle on
sijoitettu 1 500 asukkaan asuinalue. Kaksi kolmas-
osaa alueesta on oletettu rakennetuksi 2022 men-
nessa ja loput vuoteen 2030 mennessa. Kulkuyh-
teydet alueelle on otettu Masalantieltd kahdesta
littymasta, joissa molemmissa liikennemaard on
vuonna 2030 iltahuipputunnin aikana 165 ajoneu-
voa tunnissa.

Liséksi tarkasteluissa on huomioitu myés radan ita-
puolisen uuden tydpaikka-alueen (500 tyopaikkaa)
liikennetuotos (160 ajon/IHT), joka on tarkasteluissa
ohjattu puoliksi Vartiotuvantien etelapuolisen liitty-
man ja Hommaksenkaaren itdpdan kiertoliittyman
kautta.

Uusi 210 lapsen paivakoti (Vanha Hommaksentie)
tuottaa ajoneuvoliikennettd IHT:n aikana yhteensa
145 lahtevaa ajoneuvoa ja 82 saapuvaa ajoneuvoa
(Matkatuotosopas 2008). Suuri ajoneuvomaara ei
aiheuta varsinaisia toimivuusongelmia, mutta Van-
han Hommaksentien ja Hommaksenkaaren kolmi-
haaraliittymisséa tulee huomioida kasvanut liiken-
nemaara.

Uusi suunniteltu 600 oppilaan koulu tuottaa ajoneu-
voliikennetta IHT:n aikana 64 saapuvaa ja lahtevaa
ajoneuvoa (Matkatuotosopas). Nykyisen koulun laa-
jennus (yhteensa 150 oppilasta) ei tuo suurta muu-
tosta nykytilanteeseen, vaan koulun liikennetuotos
on sen jalkeen noin 16 ajoneuvoa IHT:n aikana.
Koulun liikenteessd aamuhuipputunti (AHT) on mi-
toittava (noin 50 % IHT:a vilkkaampi), mutta sen
verkollinen vaikutus ei ulotu juurikaan koulualueen
ulkopuolelle.

Uuden koulun p&&ajoyhteys on otettu nykyisen
Rusthollinkujan jatkeelta.

Majvikin eritasoliittymé&n on arvioitu vahentavan
noin 170 ajoneuvoa IHT:n liikenteestd Masalantiella
Sepankylantien liittyman kohdalla vuoden 2022 ti-
lanteessa. Taman jalkeen luku kasvaa Masalantien
kapasiteetin ollessa kaytetty keskustan eteldosas-
sa.

Voidaan myds olettaa, ettd Majvikin eritasoliittymaa
siirtyy kayttdma&an jopa puolet Masalantien liiken-
nemaarasta Luoman ja Kauklahden vélisella osuu-
della. Tama liikenne siirtyisi nain ollen kayttdmaan
Keha lll:a.

Kuvassa 23 on esitetty tarkastelualueen ennustelii-
kennemé&ara (IHT) vuonna 2030. Huipputunnin lii-
kennemaéara Masalassa on noin 9-13 % koko vuo-
rokauden liikennemé&arasta. Kuvassa 24 on esitetty
vastaavasti vuoden 2030 aamuhuipputunnin liiken-
nemaarat.

Kuva 22. Nykyisen Homnmaksenkaaren liittym&an
ehdotetaan kiertoliittymaa.
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Kuva 23. Luoman alueen ennustelikennemaéaarat
vuoden 2030 iltahuipputunnin aikana.
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Kuva 24. Luoman alueen ennusteliikennemaarat
vuoden 2030 aamuhuipputunnin aikana.

3.4 Verkon toimivuus

Vuoden 2030 ennustelikenneméaarilla tarkastelu-
alueella ei esiinny merkittdvad ruuhkautumista,
vaan verkon kapasiteetti riittda takaamaan hyvéan
palvelutason.

Kuvassa 25 on esitetty kaistakohtaiset kuormitusas-
teet vuonna 2030 (IHT). Lisaksi kuvassa 6 on esi-
tetty keskimaaraiset jonopituudet simuloinnin perus-
teella vuoden 2030 IHT-tilanteessa.

Kuormitusasteet pysyvat kaikilla tulosuunnilla koh-
tuullisina (<0,6, kun max. 1) ja suurempaa ruuhkau-
tumista ei IHT:n aikana synny. Majvikin eritasoliit-
tymasta tultaessa Masalantien kiertoliittymaan nou-
see tulosuunnan kuormitusaste yli 0,50:n (0,59),
mutta varsinaista ruuhkautumista ei paase synty-
maan. Yleisesti Masalantien liittymien pohjois-etela-
suuntaiset tulosuunnat ovat kuormittuneimpia, mut-
ta tarkastelujen mukaan yksikaistaisten kiertoliitty-
mien valityskyky riittd& hyvin ennustetilanteessa.

Hommaksenkaaren ja Masalantien liittyma toimii
kiertolittymana  hyvin, kun normaalina 4-
haaratasoliittymana sivusuunnan valityskyky ei olisi
riittava.

Tarkasteluissa tutkittin myds vuoden aamuhuippu-
tunnin  (AHT) liikennetilanteen toimivuus. AHT-
tilanteessa korostuu tarkastelualueelta poispain
suuntautuvat suuret liikkennevirrat Masalantieta ete-
la&n Masalan keskustan suuntaan ja itdan Majvikin
eritasoliittymé&n  suuntaan.  Tulosuuntakohtaiset
kuormitusasteet pysyvat koko verkolla alle arvon
0,5. Aamun huipputunnin suurimmat kuormitukset
ovat Masalantiella Hommaksenkaaren tulosuun-
nassa (0,38) ja Majvikin eritasoliittymalle johtavan
vaylan liittymassa etelasta tultaessa (0,44).
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Kuva 25. Kaistakohtaiset kuormitusasteet vuonna
2030 (IHT).
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Kuva 26. Jonopituudet vuonna 2030 (IHT) liiken-
teen simuloinnin perusteella.

3.5 Verkon toimivuus, VE 2

Verkollinen toimivuus tutkittin myo6s tilanteessa,
jossa Majvikin eritasoliittym&n haara on sijoitettu
Masalantielle Majbyntien liittyman kohdalle liittyman
neljanneksi haaraksi. Myos tassa tilanteessa on
littymatyyppina yksikaistainen kiertoliittymd. Lisaksi
Rusthollinkujan ja Masalantien liittym&&n on valittu
kiertoliittyma, silla uuden kehdatien liikennemaara
edellyttédd liittymaan joko liikennevaloratkaisua tai
kiertoliittymaa. Kuvassa 27 on esitetty likennemaa-
rat vuoden 2030 ennustetilanteessa.
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Kuva 27. Liikennemaéarat vuonna 2030 (IHT), kun Maj-
vikin ETL on liitetty Majbyntiehen.

Tarkastelun mukaan liikenneverkon toimivuus vas-
taa padosin aiempaa tutkittua vaihtoehtoa. Kaista-
kohtaiset kuormitukset eri tulosuunnissa (kuva 8) ja
jonopituudet (kuva 9) ovat samaa suuruusluokkaa
kuin Majvikin liittyméahaaran etelaisemmassé vaih-
toehdossa, eli valityskyky pysyy hyvana. Masalan-
tiella Majbyntien ja Rusthollinkujan vélisella osuu-
della liikennemdaarat kasvavat ylimaardisen sivut-
taissiirtymén johdosta. Talla on vaikutusta [&hinnd
kasvaneiden melu- ja paastbhaittojen nakékulmas-
ta.

Toimivuusmielessa vaihtoehdot ovat melko lahella
toisiaan, mutta VE 2-verkolla Masalantien suuntais-
ta liikennetta katkoo yksi ylimaarainen kiertoliittyma.
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Kuva 28. Kaistakohtaiset kuormitusasteet ve2-verkolla.

3.6 Suositus toimenpiteista

Tarkastelualueen liikenneverkon toimivuus voidaan
varmistaa ennustevuonna 2030 tyodssa esitetyilla
kaistajarjestelyilla. Kahdesta tutkitusta verkkovaih-
toehdosta suositusvaihtoehtona esitetdan verkko,
jossa Majvikin suunniteltu eritasoliittyma kytketaan
suoraan kiertoliittymall&a osaksi Sepankylantielle
ulottuvaa kehayhteytta.

Masalantiella Luoman kohdalla vaadittavat toimen-
piteet ovat nykyisten liittymien muuttaminen kierto-
liittymiksi Majvikin eritasoliittyman haarassa (uusi
kehayhteys Sepankylantielle), Hommaksenkaaren
littymassa ja Ljusdalantien liittymassa.

Tarkastelu osoittaa selvasti Majvikin eritasoliittymé&n
tarpeellisuuden heti 2020-luvun alussa. Pohjoisen
Masalan liikkennetuotos kasvaa ennusteiden mu-
kaan voimakkaasti ainakin vuoteen 2030 asti, eika
Masalantien vélityskyky riita johtamaan uutta liiken-
netta sujuvasti paatieverkolle. Masalantien raskas
ruuhkautuminen Masalan keskustan kohdalla joh-
taisi valityskyvyn romahtamiseen myds Sepanky-
lantien ja Sundsbergintien liittymissa.
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3.7 Kehédkatuyhteydet

Sepankylantien liittyman valityskyvyn loppumisen
aikoihin vuoden 2020 tienoilla alueen liikennever-
kon kuormittumista voitaisiin keventda esitettyjen
parantamistoimenpiteiden ja Majvikin eritasoliitty-
man rakentamisen lisaksi pohtimalla kehatieyhteyk-
sien toteuttamista. Kehatieyhteydet ovat edellytys
nyt suunnitellun maankayton toteuttamiselle koko-
naisuudessaan. Samalla uudet yhteydet mahdollis-
taisivat Masalan alueelle uutta vielé suunnittelema-
tonta maankayttoa.

Kuvassa 29 on esitetty siniselld katkoviivalla laa-
jempi kehédkatuyhteys joka liittyisi Masalantiehen
uuden Rusthollinkadun kautta, leikkaisi Sepanky-
lantien, Vanhan Rantatien, alittaisi rantaradan ja
kytkeytyisi etelassd Sundsbergintiehen. Punaisella
katkoviivalla on esitetty Masalan sisainen kehéka-
tuyhteys, joka yhdistaisi Ljusdalantien ja Metsator-
pantien.

Kuva 29. Esitetyt kehakatuyhteydet.
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4 TOIMIVUUSTARKASTELUT KEHA 1l / .‘I“ Liittymatyypin muutos taydelliseksi eritasoliittymaksi 5 ESITETTAVAT TOIMENPITEET
SUNDSBERGINTIE ‘ on ainoa toimiva parannuskeino Keha Ill:n ja
. Sundsbergintien  liittyméssa. Toimivuusongelmat 5.1 Sundsbergintie — Masalantie
4.1 Nykyl-r.men lilkenneverkko . ‘ t_LlJIevgt”k_o_r_\kretlsmtumaan jo vuosikymmenen S|_sal- Sundsbergintien ja Masalantien littymaan ehdote-
Keha lll:n liittyman tarkastelualue Masalan itapuo- e _ I, mikdli likenteen ennustettu kasvu toteutuu yli 50 taan rakennettavaksi kiertolityma vapaa oikea
lella ulottuu kuvassa 30 nakyvalle littymaalueelle. | T g prosenttisesti vuoteen 2020 mennessa. Kantatie kaistoilla Sundsbergintieltd Masalantielle ja Vanhal-
Tutkittavana on kahden Keha lil:lle johtavan kolmi- \‘ 2%9\7”05 Ynag olin peruspargnnushanke vglkg_ttag Suoraan liken- ta Rantatieltd Sundsbergintielle. Suojatiejarjestelyja
haaraliittyman toimivuus ennustetilanteessa. .||" Vi g teen jakautumisen Keha lll:n lansipddssd. Sunds- ehdotetaan toteutettavaksi Sundsbergintiella ja
N W S
2o e/ PRl eImakohta mitalon liittyma Sundsbergintiella suljetaan ja uusi
3 ,:’ 9 : ajoyhteys ehdotetaan toteutettavaksi Puolukkama-
e en kautta. Tonttilittymé& Masalantiella Puolukkama-
I = en ja Sundsbergintien liittymien valissa ehdotetaan
‘;;‘ < poistettavaksi, jos mahdollista. Mahdollinen korvaa-
I ¢ va yhteys voitaisiin toteuttaa kirjaston ja terveys-
' keskuksen kautta Puolukkaméaelle.

Kuva 30. Keha lll:n ja Sundsbergintien liittyma-
alue.

4.2 Liikennemaarat

Liikenne-ennuste Keha lll:n ja Sundsbergintien liit-
tymdén on laadittu kayttamalla Ilahteend Kirk-
konummen ennusteverkkoa (2008) ja vuoden 2009
liikennelaskentoja Masalantien ja Sundsbergintien
liittymassa.

Kirkkonummen tieverkko- ja liikenneturvallisuus-
suunnitelmassa (paivitys 2008) on verkkomalleista
laskettava liikenteen kasvu paavaylilla noin 1,4 - 1,8
% vuodessa. Tassa tyossd paavaylien osalta on
kaytetty samaa olettamusta.

Ennusteen mukainen IHT-likennemaara Keha Ill:n
ja Sundsbergintien liittymé&alueella on esitetty ku-
vissa 2 (vuosi 2015) ja 3 (vuosi 2030). Liikenne-
maaran on oletettu kasvavan tasaisesti vuodesta
2015 eteenpain.

Liikennemaarien kasvu Sundsbergintiellda on voi-
makasta johtuen Masalan lahialueen maankayton
kasvusta. Kantatien 51 parannushanke (valmis
2014) nakyy lisdadntyneena liikennemaardna Keha
lll:n lansipaéassa, kun aiemmin Masalantieta kaytta-
neita autoilijoita siirtyy Keha lll:lle.

Kuva 31. IHT 2015.
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Kuva 32. IHT 2030.

4.3 Liittyman toimivuus

Keh& lll:n ja Sundsbergintien liittyman toimivuutta
on arvioitu kuormitusastelaskennan ja simuloinnin
avulla. Kuvassa 33 on esitetty nykyverkolla kaista-
kohtaiset kuormitusasteet vuonna 2015.

Kasvaneet liikennemaarat Sundsbergintiella johta-
vat toimivuusongelmiin nykyisilla littymajarjestelyilla
jo 2010-luvun lopulla. Seka Keha lll:n ettd Sunds-
bergintien kolmihaaraliittymissa sivusuunta ruuh-
kautuu pahoin ennustetilanteessa. Kaantymiskais-
tojen pidentdminen (rakentaminen) ei ratkaise on-
gelmaa, vaan paasuunnan liikennevirran suuruus
estaa liittymisen paddsuunnan virtaan. Sama kehitys
jatkuu vuoden 2030 tilanteessa (kuva 34).
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Kuva 33. Kaistakohtaiset kuormitusasteet nyky-
verkolla 2015 (IHT).
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Kuva 34. Kaistakohtaiset kuormitusasteet nykyver-
kolla 2030 (IHT).

Nykyinen bussipysékki Sundsbergintien kirjaston
puolella sailyy liki entisella paikallaan, ratavallin
puoleinen pysakki ehdotetaan siirrettavaksi vasta-
paata kirjaston pysakkia. Masalantielle kirjastoa
vastapaatd ehdotetaan huomioitavaksi jatkosuun-
nittelussa tilavaraus mahdollisille bussipysékeille.

5.2 Sundsbergintie — Sepankyléantie

Ratavallin Kkorttelin rakennuttua Masalantien ja Se-
pankylantien liittym& muuttuu nelihaaraliittymaksi
Vernerintien rakentamisen my6ta. Liittyma ehdote-
taan parannettavaksi kaantymiskaistoilla varuste-
tuksi valo-ohjatuksi nelihaaraliittymaksi. Sundsber-
gintien ja Sepankylantien véliselld osuudella ehdo-
tetaan bussipysakki- ja suojatiejarjestelyja seka
saattoliikenteen pysakkid. Masalantien itapuolelle
ehdotetaan rakennettavaksi uusi kevyen liikenteen
vayla Sundsbergintieltd Vernerintielle.

5.3 Sepankylantie — Tinankuja

Masalantien ja Tinankujan liittymaan ehdotetaan
rakennettavaksi kiertoliittymé&. Kopaksenpolun koh-
dalla Masalantien tasausta pudotetaan ja Masalan-
tien yli rakennetaan suojatie hieman lannempana.
Masalantien itdpuolelle ehdotetaan rakennettavaksi
uusi kevyen liikenteen vayla Vernerintielta Tinanku-
jalle.

5.4 Tinankuja — Ljusdalantie

Tinanrinteen ja Masalantien liittyma sdailyy nelihaa-
raisen liittyman. Masalantielle Tinankuja ja Tinanrin-
teen liittymien vélille ehdotetaan kivettya aluetta,
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joka luo keskustan kaupallisten palveluiden alueelle
yhtendisen ilmeen ja samalla rauhoittaa ajonopeuk-
sia. Tinanrinnetta jatketaan Masalantien itapuolelle
aina juna-asemalle saakka. Junailijankuja muute-
taan kevyen liikenteen vayléksi. Junailijanpolun
kohdalle ehdotetaan rakennettavaksi uusi nelihaa-
ralittym&, joka palvelee uusia asuinkortteleita Ma-
salantien itd- ja lansipuolella. Ljusdalantien liitty-
maan ehdotetaan rakennettavaksi kiertoliittyma.
Masalantien itapuolelle ehdotetaan rakennettavaksi
uusi kevyen liikenteen vayla Tinankujalta Ljusdalan-
tielle. Masalanreitiltd Masalantien yli tulee jatko-
suunnittelussa ottaa huomioon kevyen liikenteen
yhteystarve Masalantien lansipuolella sijaitsevien
uusien asuinkortteleiden lapi.

Bussipysakkijarjestelyitd ehdotetaan Tinankujan ja
Junailijankujan valille sek& Ljusdalantien liittyméan
eteldpuolelle. Suojatiejarjestelyja ehdotetaan kaik-
kien liittymien kohdille.

5.5 Ljusdalantie — Luomankuja

Hommaksenkaaren liittym&&n ehdotetaan rakennet-
tavaksi kiertoliittyma. Kiertoliittyman neljannesta
haarasta otetaan katuyhteys rantaradan ja keha
lll:n valiselle alueelle. Rusthollinkujan liittym&an
ehdotetaan rakennettavaksi kiertoliittyma. Rusthol-
linkuja kautta muodostuisi uusi katuyhteys lanteen
Hommaksenkaaren suuntaan. Katuyhteytta voitai-
siin tulevaisuudessa jatkaa Sepankyléntien suun-
taan, Majvikin tuleva eritasoliittyma kytkeytyisi Ma-
salantiehen Rusthollinkujan liittyman kautta. Radan
lansipuolelle muodostuisi uusi katuyhteys Ljusda-
lantieltd Granbodankujan kohdalle sekad radan ita-
puolelle uudelta katuyhteydeltd Luomakujalle.
Granbodankujan liittym& Masalantielle ehdotetaan
poistettavaksi ja uusi yhteys tonteille ehdotetaan
toteutettavaksi Vartiotuvantien kautta.

Bussipysakkijarjestelyitd ehdotetaan toteutettavaksi
Masalantiella Hommaksenkaaren ja Rusthollinkuja
littymien kohdalla seka uuden katuyhteyden liitty-
maéan Granbodankujan kohdalla. Luomankujan liit-
tymassé ehdotetaan pysakkijarjestelyitd sekd kes-
kisaarekkeellisen suojatien rakentamista.

Masan koulun huolto- ja saattolikenne ehdotetaan
toetuetettavaksi Hommaksenkaaren ja Rusthollin-
kujan vdliseltd uudelta katuyhteydeltda. Suunnitteilla
olevan Masalan péaivakodin saatto- ja huoltoliikenne
toteutettaisiin Vanhan Hommaksentien ja Hommak-
senkaaren kautta.

6 HALLINNOLLISET MUUTOKSET

Masalantien (mt 11311), Sepankylantien (mt
11271) ja Sundsbergintien (mt 11281) kehittamises-
td taajamaymparistdd paremmin palveleviksi ka-
duiksi, seuraa niiden osien hallinnollisten luokitus-
ten muutokset. Mainittuja nykyisia maanteiden osia
ehdotetaan muutettaviksi kaduiksi. Muutos suosite-
taan tehtavaksi kadunpitopaatoksellda asemakaa-
vassa osoitetulle katualueelle.

7 RAKENTAMISKUSTANNUSTANNUKSET

Taman raportin kappaleessa 5 esitettyjen toimenpi-
teiden rakentamiskustannuksiksi on arvioitu in.infra
laskentaohjelmistolla tehdyn rakennuskustannus-
laskennan perusteella yhteensa 11,4 M€. Yksityis-
kohtainen rakentamiskustannusten jako on esitetty
kehittamisselvityksen oheisaineistona.

8 YHTEENVETO

Toimivuustarkastelujen laht6kohtana on Masalan
tulevan asukasmaaran seka liikenteen voimakas
kasvu. Merkittavana yksittéisena tekijana toimi Ra-
tavallin asemakaavaehdotus, joka sisalsi noin 600
asukkaan korttelin.

Toimivuustarkastelujen perusteena on kunnalta
saatujen asukasmaéaarien kasvuarvio, seka liiken-
teen solmukohtien kevaalla 2009 suoritetut liikenne-
laskennat. Kunnan kasvuarvio perustuu kunnanval-
tuuston hyvaksyméan kaavoitusohjelman vuosien
2010 — 2014 asukasarvioihin, sekd maankéayton
mabhdollistamista toimenpiteistd kasvattaa Masalan
taajaman asukaslukua. Tama tarkoittaa yhteensa
noin 8 000 - 9 000 asukasta lisaa vuoteen 2030
mennessa Masalan ja Sepankylan alueilla.

Asukasmaarien kasvun on arvioitu jakaantuvan
seuraavasti:

e 2500 as. lisda Masalan ydinkeskustan alu-
eelle 2010-2020 valisena aikana.

e 1000 - 1500 as. lisdd Sepéankylan ja Vek-
lahden alueille 2010-2030 véalisena aikana.

e 3500 -4 000 as. lisda Masalan keskustan
ymparistoon 2010-2030 valisena aikana.

e 1000 as. lisdad Luoman alueelle 2015-2030
valisena aikana.

Asukasmaaran on tassa tarkastelussa arvioitu kas-
vavan lineaarisesti "tayteen” vuodesta 2010 alkaen
kunkin alueen maaravuoteen mennessa. Poikkeuk-
sena on Luoman alue, jonka asukasmaaran kasvu
on oletettu vuoteen 2020 mennessa olevan noin
100 asukasta vuodessa ja vuosien 2020 - 2030 va-

lild noin 50 asukasta vuodessa. Nykyisin Masalas-
sa on noin 5 900 asukasta (2007), joten asukas-
maérien kasvu on arvioitu erittdin voimakkaaksi
Masalassa ja sen lahialueella.

Masalan liikenneverkko ei tule nykyisellaén kesta-
maan Masalan alueen aiotun maankayton kasvusta
aiheutuvaa liikkenteen lisaysta.

Mikali kaikki aiottu maankaytt6 tullaan toteuttamaan
annetussa aikataulussa ja alueen liikenteen toimi-
vuus halutaan varmistaa, tulee seuraavat toimenpi-
teet suorittaa ehdotettuina ajankohtina.

e Sundsbergintien ja Sepénkylantien liittymien
pienet parannustoimenpiteet viimeistaan
vuonna 2014.

Ratavalli on oletettu valmiiksi vuoteen 2016
mennessa. Sundsbergintien ja Sepankylan-
tien liittymat vaativat tdydelliset parannus-
toimenpiteet.

e Sundsbergintien ja Keha lll:n liittyman tulee
olla parannettu eritasoliittyméksi vuoteen
2020 mennessa.

e Sepankylantien liittymaan suositetaan valo-
ohjattua kaantymiskaistoilla varustettua liit-
tymaa. Paikalle tutkittin myds kiertoliittyma-
vaihtoehtoa, mutta valo-ohjattu liittyméa
osoittautui paremmaksi tilan ahtauden ja ke-
vyen liikenteen ylityskohtien suhteen (mm.
koulun l&aheisyys). Valityskyvyssa ei ole
merkittdvaa eroa.

e Sundsbergintien liittym&&an suositetaan kier-
toliittymaa vapaa oikea jarjestelyilla Sunds-
bergintien suuntaan.

e Vuoden 2022 jalkeen on Sepankylan suun-
nan liikkenne ylittda liittyméan valityskyvyn,
jollei osaa liikenteesta voida siirtéda vaihtoeh-
toisille yhteyksille (kehdkatuyhteydet).

o Kehakatuyhteyksien toteuttamisen ajankoh-
tana (2022), tulisi Majvikin eritasoliittyman
olla myds kaytossa. Mikali Majvikin eri-
tasoliittyma toteutus viivastyy, johtaa se Ma-
salantiella valityskykyongelmiin useissa liit-
tymissa.





