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LAHTOTIEDOT

1.1 Sijainti ja maankaytto

Mustikkarinteen asemakaava-alue sijaitsee noin 2,5 km Masalan keskustasta lanteen. Se rajautuu
idassa Sepankylantie-Hvittorpintie -liittymaan, eteldssa Sepankylantiehen ja lannessa voimalinja-
alueeseen. (kuva 1)

Nykytilassa alueen maankayttd on harvaa. Kaava-alueen itdosassa sijaitsee kymmenkunta
asuinkdytdssa olevaa pientaloa, mutta kaava-alue on paaosin rakentamaton. Rakennusten
tonttiyhteydet liittyvat suoraan Sepankylantiehen ja Hvittorpintiehen.

Kaava-alueen viereisten alueiden maankdyttd on samantyyppista kuin kaava-alueella.
Poikkeuksena on Sepankylantie-Hvittorpintie -liittyman eteldpuolella sijaitseva pientaloalue, jossa
on noin 30 melko tiiviisti sijoitettua rakennusta.

SEPANKYLA
SMEDSBY

Kuva 1. Kaava-alueen sijainti
1.2 Liikenne

Kaava-alueen ja sita rajaavien vaylien liikennemaarat ovat vahaisia. Sepankylantie (yhdystie
11271) on alueen vilkkain vayla. Sen keskimaardinen vuorokausiliikenne valilla Gesterbyntie-
Hvittorpintie oli 1 382 ajon/vrk vuonna 2018. Raskaita ajoneuvoja oli keskimaarin 35 ajon/vrk
(2,5 %). Sepankylantien liikkennemaara valilla Hvittorpintie-Bjonsinpolku oli 2 990 ajon/vrk,
raskaita ajoneuvoja 46 ajon/vrk (1,5 %).
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Muuten alueen liikennemaarat ovat arviolta vahaisia. Hvittorpintien liikennemaarat jaavat arviolta
alle 150 ajon/vrk. Kaava-alueen sisalle ja sielta pois suuntautuvien matkojen lukumaara on
arviolta alle 60 ajon/vrk.

Jalankulku- ja pyo6railymaarat ovat arviolta vahaisia, koska alueella on vahan maankayttéa ja
infrastruktuuri ei tue kyseisia liikkumismuotoja. Esimerkiksi Sepankylantiella ei ole
suunnittelualueen kohdalla jalankulku- ja pyoérailyvaylia. Lisdksi tien pientareet ovat todella
kapeat. Tulevaisuudessa Sepankylantien varrella kulkee pyoérailyn paikallinen paareitti, joka tulee
huomioida suunnittelussa (Poskiparta & al., s. 10)

Joukkoliikenteen palvelutaso on heikko. Masalan rautatieasema sijaitsee 1,5 km etaisyydella
suunnittelualueesta. Lisdaksi Sepankylantietd kulkee linja-autoreitti 906, joka on koululaisten
liikkumista tukeva linja (kuva 2). Linja-autoja ldhtee aamulla klo 7-9 tunnin valein Kauhalasta
Luomaan ja painvastoin samalla vuorovalilla klo 12-16.

B0
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Kuva 2. Joukkoliikennelinjan 906 reitti

1.3 Uusi maankadytto

Mustikkarinteen kaavatyon yhteydessa on laadittu kaksi luonnosta alueen
maankayttdvaihtoehdoista. Molemmissa vaihtoehdoissa alueelle on osoitettu pientaloasumista,
paivakoti, palvelukortteli ja energiahuollon korttelialue. Rakentaminen sijoittuu kummassakin
vaihtoehdossa suurin piirtein samalle alueelle, mutta rakennustehokkuus on selvasti korkeampi
vaihtoehdossa 2. Vaihtoehdossa 1 rakennusoikeuden kokonaismaéara on noin 42 600 k-m? ja

vaihtoehdossa 2 se on 67 700 k-m?2.
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2. MUSTIKKARINTEEN MATKATUOTOSARVIO

Molemmille maankayttévaihtoehdoille esitetaan matkatuotosarvioiden minimi- ja
maksimiskenaariot. Matkatuotosarviot kuvaavat keskimaaraista vuorokausilikennemaaraa (KVL)
lantisen (Ekoalykyld) alueen paaliittyman ja itaisen alueen liittymien osalta.

Minimiskenaario on laadittu vain Ekoalykylalle, koska alueen luonne poikkeaa tyypillisesta
alueesta liikkumispalveluiden tarjonnan ja muiden autoilua vahentdvien ominaisuuksia takia.
Lisdksi alueelle oletetaan muuttavan kestavaan elamdntapaan sitoutuneita asukkaita, jotka
suhtautuvat myonteisesti yhteiskayttdisiin palveluihin.

Minimiskenaariossa, joka on hankkeen tavoitteena, painotetaan kestavia lilkkkumismuotoja.
Kestdvan liikkumisen kulkutapaosuutta lisdtaan tarjoamalla alueen asukkaille kokonaisvaltaista
kestavan lilkkkumisen pakettia:

- hyvat joukkoliikenneyhteydet (robottibussi)

- yhteiskayttodisia sahkopyoria

- yhteiskayttdautoja

- keskitetty korkeatasoinen tavarakuljetusjarjestelma (sis. kylmakuljetukset)

- kimppakyytien jarjestémisessa avustava mobiilisovellus

- vapaassa kaytdssa olevia tydskentely- ja kokoustiloja kylatalossa

Taulukossa 1 esitetdaan minimiskenaarion kulkutapaosuudet. Maksimiskenaarion
kulkutapajakaumana kaytettiin samaa jakaumaa kuin itdiselle alueelle minimiskenaariossa.

Taulukko 1. Minimiskenaarion matkatuotosarviossa kaytetyt kulkutapajakaumat.

Kulkutapajakauma Ekoalykyla: Itdinen alue:

Kotiperadista matkaa/vrk (saapuvaa tai ldhtevaa) 2,6 2,6
autoliikenne: 24 % 57 %
jalankulku: 25 % 25 %
pyoéréliikenne: 21 % 12 %
joukkoliikenne: 30 % 6 %

Maksimiskenaario perustuu Liikennetarpeen arviointi maankaytén suunnittelussa -julkaisuun
(Kalenoja, H. & al., s. 28). Kaava-alueen matkatuotosarvioissa sovellettiin Helsingin seudulle ja
sen vaikutusalueille tarkoitettuja kertoimia ja kulkutapajakaumia (taulukko 2).

Taulukko 2. Maksimiskenaarion matkatuotosarviossa kaytetyt arvot. (Kalenoja, H. & al., s. 28)

Alueluokka Kotiperiis- | Kotiperdista | Kulkutapa Henki-
td matkaa/ matkaa/ (osuus tehdyistda matkoista, %) |6auto-
2 ;
ssulgs, prk | 100 ke, W‘,‘ jalan pol- | hen- | linja- | metro, | lahi- SugEre
{S_G?P o (sa?p P b ku- kilo- | auto | raitio- | juna (km/
tai ldhtevad) ldhtevéd) pyoré | auto R asukas/
vrk)
asemanseutu, alle 2,5 km:n
2,61 5,66 25 % 12 % 57% | 1% 0% 4 % 24,2
etdisyys

Kummassakin vaihtoehdossa alueen lansipuolella sijaitsee 100 hoitopaikan paivakoti, jonka
matkatuotokseksi arvioidaan 360 ajon/vrk, 370 jalankulku- ja py6éramatkaa/vrk ja 70
joukkoliikennematkaa/vrk. Matkatuotoksessa oletetaan, etta lantisen alueen asukkaat kayttavat
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pdivdkotia ensisijaisesti ja jaljelle jadvat hoitopaikat jaetaan lahialueiden asukkaille.

Vaihtoehdossa 1 lantisen alueen asukasmdara on vahadisempi kuin vaihtoehdossa 2, minka takia
pdivdkodin palvelutarjonta kohdistuu enemman alueen ulkopuolelle, mika ilmenee autoliikenteen

maaran kasvuna.

Kaava-alueen paaliittymien matkatuotosarviot esitetdan taulukoissa 3 ja 4. Matkojen arvioidaan

suuntautuvan 90 % itdan Masalan suuntaan ja 10 % l&nnen suuntaan.

Taulukko 3. Vaihtoehdon 1 matkatuotosarvio lantisen alueen paaliittyman ja itdisen alueen

liittymahaaroissa. Itdisen alueen matkatuotos jaetaan liittymien lukumaaralla.

autoliikenne: 510 960
jalankulku: 490 490
pyoraliikenne: 330 210
joukkoliikenne: 450 120
U
autoliikenne: 370 370
jalankulku: 160 160
pyoraliikenne: 80 80
joukkoliikenne: 10 10

Taulukko 4. Vaihtoehdon 2 matkatuotosarvio lantisen alueen paaliittyman ja itéisen alueen

liittymahaaroissa. Itaisen alueen matkatuotos jaetaan liittymien lukumaaralla.

autoliikenne: 590 1340
jalankulku: 600 600
pyoraliikenne: 490 280
joukkoliikenne: 700 150
10
autoliikenne: 420 420
jalankulku: 180 180
pyoraliikenne: 90 90
joukkoliikenne: 10 10
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LIIKENTEELLISET VAIKUTUKSET

3.1 Toimivuustarkastelut

Toimivuustarkastelut tehtiin Vissim-mikrosimulointiohjelmiston versiolla 11. Tarkasteltavia
liittymia olivat Sepankylantien ja Masalan kehatien liittyma, Mustikkarinteen kaava-alueen
liittymat seka Sepankylantien ja Masalantien liittyma. Mustikkarinteen liittymat on kuvattu
kolmena liittymana: Ekodlykylan liittyma, Sepankyldntien liittyma ja Hvittorpintien liittyma.
Masalantien liittyma on valo-ohjattu liittyma. Tarkasteluissa liittymaan mallinnettiin valo-ohjaus
60 sekunnin kiintedlla kierrolla.

Tarkastelut tehtiin vuoden 2040 aamu- ja iltahuipputunnin liikennemaarille. Liikenne-ennuste
perustuu Kirkkonummen keskeisen taajamavyohykkeen liikennejarjestelmasuunnitelman (Sito Oy
2017) perusennusteen aamu- ja iltahupputunnin liikennemaariin. Ennusteeseen sisdltyy Masalan
suunniteltu kehakatuyhteys. Liikennejarjestelmasuunnitelman ennusteeseen on lisatty
Mustikkarinteen suunnitellun kaava-alueen arvioidut henkildautoliikenteen matkatuotokset.
Tarkastelussa ei mallinnettu jalankulkijoita.

Ajoneuvoa tunnissa 2040
Aamuhuipputunti
Iitahuipputunti

2 e

Kuva 3: Toimivuustarkasteluissa kaytetty vuoden 2040 liikenne-ennuste.

Tarkastelun tuloksina on raportoitu maksimijononpituudet ja liittymien viivytysten perusteella
arvioidut palvelutasoluokat (Taulukko 5). Tulokset ovat kolmen eri siemenluvulla tehdyn
simulointiajon keskiarvoja.

Taulukko 5: Liittymien palvelutason maarittelyyn kaytetyt palvelutasoluokat.

Erittdin hyva A

Hyva B <15 <15
Tyydyttava C <25 <2
valttava D <35 <40
Huono E <50 <60
Erittdin huono F >50 >60
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3.1.1 Sepdnkyldntie — Mustikkarinteen liittymat Sepankylantielle
Liikenne liittymissa on erittain sujuvaa. Liittymien palvelutaso on luokkaa A (erittain hyva), eika
liittymiin kaytdannéssa muodostu jonoja. Liittymien maksimijononpituudet on esitetty kuvassa 4.

Kuva 4: Iltahuipputunnin maksimijononpituudet Mustikkarinteen Sepankylantien liittymissa.
Vasemmalla Ekoalykylan liittyma ja oikealla itaisen kaava-alueen liittyma Sepankylantiehen.

3.1.2 Masalan kehatie-Sepankylantie -liittyma

Kehatie mallinnettiin nykyisen Hvittorpintien kohdalle ja Hvittorpintie linjattiin liittymaan
kehatiehen. Liikenne seka kehatien ja Sepankylantien etté kehatien ja Hvittorpintien liittymissa on
erittdin sujuvaa. Liittymien palvelutaso on luokkaa A (erittéin hyva). Liittymien
maksimijononpituudet on esitetty kuvassa 5.

Kuva 5: Iltahuipputunnin maksimijononpituudet Masalan kehatien ja Sepankylantien liittymassa.
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Lisaksi tutkittiin vaihtoehtoa, jossa Masalan kehatie liittyisi Sepankylantiehen noin 150 metria
Hvittorpintien liittymasta itaan. Myds tassa tilanteessa liikenne on sujuvaa eika vaihtoehtojen
valilla ole liikenteen sujuvuuden nakékulmasta eroa.

3.1.3 Masalantie-Sepankyladntie -liittyma

Liikenne liittymassa oli melko sujuvaa. Liikenteen palvelutaso oli luokkaa C (tyydyttava).
Liittyman tulosuuntiin muodostui muutaman kerran huipputunnin aikana kymmenien metrien
jonot, jotka paasivat purkautumaan yhden valokierron aikana.

Nissnikun koulu

sjiikenngYe

L

40 m

Kuva 6: Iltahuipputunnin maksimijononpituudet Masalantien ja Sepankylantien liittymassa.

3.1.4 Toimivuustarkasteluiden yhteenveto

Mustikkarinteen kaava-alueelle suunnitellun maankaytén henkildautoliikenteen matkatuotos on
niin pieni, etta liikenne Sepankylantielld on sujuvaa myés vuonna 2040. Masalantien liittymassa
tapahtui jonkin verran jonoutumista erityisesti iltahuipputunnin aikana. Maksimijonoja ja
viivytyksia voidaan todennakoéisesti lyhentaa tarkemmalla liikennevalosuunnittelulla.

3.2 Huolto- ja pelastusliikenne

Ekoalykylan alueella huoltoliikennetta aiheuttavat CHP-laitos, paivakoti, kierratyspisteet,
aurinkovoimala ja jatevesipumppaamot. CHP-laitokselle kuljetetaan nesteytettya biokaasua
sdilidautolla tarpeen mukaan. CHP-laitos sijaitsee molemmissa vaihtoehdoissa alueen reunalla,
joten sdilidauton ei lilkenndi alueen sisalla.

Paivakodin huoltoliikenne hoidetaan kuorma-autolla muutamalla ajolla viikoittain. Huoltoliikenne
koostuu mm. keittidon raaka-ainetoimituksista ja jatehuollosta.

Asukkaiden kayttoon tarkoitettuja kierratyspisteitd on sijoitettu muutama eri puolille Ekoalykylan
aluetta paavaylien varteen ja kaava-alueen itdosaan. Kierratyspisteilla operoidaan muutaman

kerran viikossa parilla erilaisella jateautolla.

Aurinkovoimalan ja jatevesipumppaamoiden huoltoliikenne on satunnaista. Huoltotoimenpiteita
tehdaan tarpeen mukaan ja huoltopaikoille ajetaan tyypillisesti pakettiautolla.
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Ajoyhteyksien vaaka- ja pituusgeometrioiden suunnittelussa on huomioitu Lansi-Uudenmaan
pelastuslaitoksen (LUP) suunnitteluohje (LUP, s. 1), jonka mukaan pelastusyksikdn taytyy paasta
vahintdan 50 m ja ensihoitoyksikdén vahintaan 25 m etdisyydelle pientalojen uloskdynneista.

3.3 Liikenneturvallisuus

Ekoalykylan sisdisilla kokoojakaduilla jalankulkijat ja pyoérailijat liikkuvat autoliikenteesta
erotettuja vaylia pitkin, mika mahdollistaa turvallisen liikkumisen. Lisdksi autoliikenteen
ajonopeuksia on pyritty hillitsemdan katupoikkileikkausten mitoituksilla ja vaakageometrioiden
suunnittelulla. Alueen nopeusrajoitus suositellaan asetettavaksi enimmilldadn 30 km/h, alemmilla
katuyhteyksilla enimmilladn 20 km/h.

Molemmissa vaihtoehdoissa turvallisuuden kannalta haastavimman paikat sijaitsevat kylatalon
edustan liittymissa, joihin keskittyy eniten liikennettd kylatalon palveluiden ja paivakodin saatto-
seka huoltoliikenteen takia. Turvallisuutta voidaan parantaa esimerkiksi korotetuilla
liittymaalueille ja panostamalla saattoliikennealueen liikennejarjestelyihin. Arvioidut
liikennemaarat ovat maksimiskenaariossakin vahaisia, mika on turvallisuuden kannalta hyva.

Turvallisuuden kannalta on tarkeaa keskittya erityisesti myos Ekoalykylan ja Sepankylantien
liittymaan, jonka lapi kulkee tulevaisuudessa pyoérailyn paikallinen paareitti. Taman tyon
yhteydessa uutta jalankulku- ja pyoradilyvaylaa on esitetty linjattavaksi Sepankyldntien
pohjoispuolelle. Liittymaan tulee suunnitella Ekoalykylan liittymdhaaraan odotustila jalankulkijoille
ja pyorailijoille.

Rakentamisen aikana raskaiden ajoneuvojen lukumaara kasvaa merkittavasti suhteessa
nykytilaan alueen rakentamisen aikana, kun alueelle kuljetetaan rakennusmateriaaleja.
Sepdnkylantien autoliikennemaarat ovat kuitenkin vahaiset ja kdvelijoiden ja pyorailijéiden
maarat hyvin vahadiset, minka takia raskaiden ajoneuvojen maaran hetkellinen kasvu ei heikenna
liikenneturvallisuutta.

Kaavan itdisella alueella ei ole erityisia liikenteeseen liittyvia riskeja, kunhan liittymaalueiden
nakemaalueet ovat riittdvat. Jalankulkijat ja pyorailijat kulkevat ajoradan pientareella, kunnes
saapuvat Sepankylantien jalankulku- ja pyorailyvaylalle.

Eteldiselle kaava-alueelle sijoittuu muutamia asuinrakennuksia, joiden asukkaat ylittavat
Sepankylantien liikkuessaan jalan tai pyoralla. Ylityspaikka pitaa pyrkia sijoittamaan Ekoalykylan
liittyman yhteyteen siten, etta paikassa on riittdvat nakyvyydet. Lisaksi valaistukseen ja
ajonopeuksien hillintaan pitda kiinnittaa erityista huomiota. Ajonopeuksien alentaminen 40 km/h
parantaisi liittymaalueen liikenneturvallisuutta.
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ROBOTTIBUSSIREITIN LINJAUSEHDOTUKSET

Joukkoliikenteen hyva palvelutaso edistaa kestdvaa liikkumista. Robottibussi lilkkenndéi muun
autoliikenteen seassa ajaen Sepankylantiellda 40 km/h ajonopeutta. Jos tekniikan kehitys ei
mahdollista riittavalla nopeudella liikenndintid, niin alkuvaiheessa kuljettaja ohjaa linja-autoa
kuten tavallisesti.

Robottibussireittia esitetaan Ekodlykylan ja Masalan rautatieaseman valille parantamaan alueen
joukkoliikenneyhteyksia. Kuvissa 7-8 esitetaan ehdotukset maankayttévaihtoehtojen
robottibussireiteiksi asemakaava-alueella. Reitin itdinen osuus voisi kulkemaan rautatieaseman,
kirjaston ja terveysaseman kautta kuten aiemmassa Rambollin (2018) selvityksessa esitetaan.

Kuva 8. Robottibussireitin linjaus vaihtoehdossa 2.

Hankkeen tavoitteleman minimiskenaarion toteutuessa, robottibusseja tarvitaan useampia, jotta
hyvan palvelutason tarjoaminen on mahdollista. Aiemmin tehdyssa liikenneselvityksessa arvioitiin,
etta yksi robottibussi kuljettaisi 30 matkustajaa tunnissa/suunta. Olettaen, etta robottibussiin
mahtuu 10 matkustajaa kerralla.
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