Liite 1

Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta 257 Kirkkonummi Tayttdmispvm 03.03.2017
Kaavan nimi Asemanseutu 2. vaihe

Hyvéaksymispvm Ehdotuspvm

Hyvéksyja Vireilletulosta ilm. pvm

Hyvéaksymispykala Kunnan kaavatunnus 10306/3245
Generoitu kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha] Uusi asemakaavan pinta-ala [ha] 10,2691
Maanalaisten tilojen pinta-ala [ha] Asemakaavan muutoksen pinta-ala [ha]

Ranta-asemakaava Rantaviivan pituus [km]
Rakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset
Lomarakennuspaikat [lkm] Omarantaiset Ei-omarantaiset

AIuevarauksetl Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?] [e] [ha +/-] m2 +/-]

Yhteensa 10,2691 29420 0,29

A yhteensa 2,4195 23,6 17725 0,73

|P yhteensa

Y yhteensa

C yhteensa

IK yhteensa 1,4959 14,6 6355 0,42

T yhteensa

V yhteensa 1,2772 12,4

IR yhteensé

|L yhteensa 5,0765 49,4 5340 0,11

|E yhteensa

S yhteensa

IM yhteensa

W yhteensa

Maanalaiset Pinta-ala Pinta-ala | Kerrosala [k-
tilat [ha] [%] m?]
Yhteensa

Pinta-alan muut. [ha +/-]|Kerrosalan muut. [k-m? +/-]

|Suoie||ut rakennukset/Suojeltujen rakennusten muutos|
Mkm] | [km?] [Ikm +/-] [k-m? +/]
Yhteensa 1 140

Rakennussuojelu
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Alamerkinnat

AIuevarauksetI Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala [k- | Tehokkuus | Pinta-alan muut. Kerrosalan muut. [k-
[ha] [%] m?] [e] [ha +/-] m2 +/-]

Yhteensa 10,2691 29420 0,29

A yhteensa 2,4195 23,6 17725 0,73

AK 2,4195 100,0 17725 0,73

|P yhteensa

Y yhteensé

C yhteensi

IK yhteensa 1,4959 14,6 6355 0,42

K 0,3636 24,3 1445 0,40

KM 1,1323 75,7 4910 0,43

T yhteensa

V yhteensa 1,2772 12,4

VP 1,2772 100,0

IR yhteensé

[L yhteensa 5,0765 49,4 5340 0,11

Kadut 2,2180 43,7

Kev.liik.kadut 0,1485 2,9

LR 1,7280 34,0

LHA 0,3830 7,5 140 0,04

LPA 0,5990 11,8 5200 0,87

|E yhteensa

S yhteensa

IM yhteensa

W yhteensa

e Suojellut rakennukset{Suojeltujen rakennusten muutos|

[Ikm] [k-m?2] [Ikm +/-] [k-m2 +/-]
Yhteensa 1 140
Asemakaava 1 140




Bilaga 1

Blankett for uppfdljning av detaljplanen

Basuppgifter och sammandrag

Kommun
Planens namn

Datum fér godkdnnande

Godkannare

Godkéand enligt paragraf

Genererad plankod

257 Kyrksléatt Datum for ifylining 03.03.2017
Stationsomrade 2 skedet
Forslagsdatum
Dat. for meddel. om anh.gor.
Kommunens plankod 10306/3245
Ny detaljplaneareal [ha] 10,2691

Planomradets areal [ha]
Areal for underjordiska utrymmen [ha]

Stranddetaljplan
Byggplatser [antal]
Fritidsbost.byggpl. [antal] Med egen strand

Detaljplaneéndringens areal [ha]

Strandlinjens langd [km]

Med egen strand

Utan egen strand
Utan egen strand

. . Areal | Areal | Vaningsyta Exploateringstal| Andring i areal | Andring i vaningsyta
Omradesreserveringar [ha] [%] [mevy] [e] [ha +/-] [mevy +/-]
Sammanlagt 10,2691 29420 0,29
A sammanlagt 2,4195| 23,6 17725 0,73
|P sammanlagt
Y sammanlagt
C sammanlagt
|K sammanlagt 1,4959 | 14,6 6355 0,42
T sammanlagt
V sammanlagt 1,2772| 12,4
|R sammanlagt
|L sammanlagt 5,0765| 49,4 5340 0,11
|E sammanlagt
S sammanlagt
|IM sammanlagt
W sammanlagt

Underjordiska Areal Areal Vaningsyta Andring i areal Andring i vaningsyta

utrymmen [ha] [%] [m2vy] [ha +/-] [m2vy +/-]
Sammanlagt
By oI o d|Skyddade byggnader|Andring i skyddade byggnader
[antal] [m2vy] [antal +/-] [m2vy +/-]
Sammanlagt 140
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Underbeteckningar

o . Areal | Areal | Vaningsyta Exploateringstall Andring i areal | Andring i vaningsyta
Omradesreserveringar [hal [9%] [mevy] el [ha +/-] [mevy +/-]
Sammanlagt 10,2691 29420 0,29
A sammanlagt 2,4195| 23,6 17725 0,73
AK 2,4195| 100,0 17725 0,73
|P sammanlagt
Y sammanlagt
C sammanlagt
|K sammanlagt 1,4959 | 14,6 6355 0,42
K 0,3636 | 24,3 1445 0,40
KM 1,1323| 75,7 4910 0,43
T sammanlagt
V sammanlagt 1,2772| 12,4
VP 1,2772] 100,0
IR sammanlagt
L sammanlagt 5,0765| 49,4 5340 0,11
Gator 2,2180| 43,7
Lattrafikgat. 0,1485| 2,9
LR 1,7280| 34,0
LHA 0,3830| 7,5 140 0,04
LPA 0,5990| 11,8 5200 0,87
|E sammanlagt
S sammanlagt
IM sammanlagt
W sammanlagt
Byggnadsskydd Skyddade byggnader|Andring i skyddade byggnader

[antal] [m2vy] [antal +/-] [m2vy +/-]
Sammanlagt 1 140
Detaljplan 1 140
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Ote Kuntakeskuksen 1. vaiheen osayleiskaavasta

C KESKUSTATOIMINTOJEN ALUE / OMRADE FOR CENTRUMFUNKTIONER

AK

VP

LP

LR

ASUINKERROSTALOJEN ALUE / OMRADE FOR FLERVANINGSHUS
PUISTO / PARK
YLEINEN TAI YKSITYINEN PYSAKOINTIALUE / ALLMANT ELLERPRIVAT PARKERINGSOMRADE

RAUTATIELIIKENTEEN ALUE / OMRADE FOR JARNVAGSTRAFIK



Ote ajantasakaavasta Liite Bilaga 3
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Nykyinen kunnallistekniikan verkosto Liite/bilaga 4

- N

Kaukolampd

Vesijohto

Jatevesi

Sadevesi

0 50 100 200 Metria




Liite/bilaga 5

kentta

Asemanseudun 2. vaiheen asemakaava

Detaljplan for Stationsomradet, 2 skedet
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Asemanseudun 2. vaihe 3245 Stationsomradet, 2 skedet
Asemakaava Detaljplan

ASEMAKAAVAMERKINNAT JA -MAARAYKSET
BETECKNINGAR 0CH BESTAMMELSER | DETALJPLAN

AK Asuinkerrostalojen korttelialue.
Kvartersomrade for flervaningshus.

K Liike- ja toimistorakennusten korttelialue.
Kvartersomrade for affars- och kontorsbyggnader.

KM Liikerakennusten korttelialue, jolle saa sijoittaa vahittaiskaupan suuryksikon.
Kvartersomrade for affarsbyggnader dar en stor detaljhandelsenhet far placeras.

%’W%E \”‘g Puisto.
7N AN Park.
m Rautatiealue.
Jamvéagsomrade.
LHA Henkilolikenneterminaalin korttelialue.

Kvartersomrade for persontrafikterminal.

LP A Autopaikkojen korttelialue.
Kvartersomrade for bilplatser.

m— s+« = 3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
Linje 3 m utanfér planomradets gréns.

Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.
Kvarters-, kvartersdels- och omradesgrans.

— - — - —  Osa-alueen raja.
Grans for delomrade.

— — — —  Ohjeellinen osa-alueen raja.
Riktgivande grans for omrade eller del av omréde.

Ohjeellinen tontin/rakennuspaikan raja.
Riktgivande tomt-/byggnadsplatsgrans.
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Korttelin numero.
Kvartersnummer.

Ohjeellisen tontin/rakennuspaikan numero.
Nummer pa riktgivande tomt/byggnadsplats.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.
Namn pa gata, vag, 6ppen plats, torg, park eller annat allmant omrade.

Rakennusoikeus kerrosalaneliometreina.
Byggnadsratt i kvadratmeter vaningsyta.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun kerrosluvun.
Romersk siffra anger storsta tillatna antalet vaningar i byggnaderna, i byggnaden eller i en del darav.

Lukusarja, jonka ensimmainen luku ilmoittaa kerrosnelidmetreina asuintilan rakennusoikeuden
enimmaismaaran ja toinen luku iimoittaa asuintilaa palvelevien aputilojen, kuten teknisten tilojen,
vaestonsuojien ja varastojen rakennusoikeuden enimmaismaaran.

Talserie, vars forsta tal anger den maximala byggratten for bostad i vaningskvadratmeter och
andra tal anger den maximala byggratten for hjalputrymmen sasom tekniska utrymmen,
skyddsrum och forrad som tjanar bostaden.

Rakennusala.
Byggnadsyta.

Rakennusala, jolle saa sijoittaa talousrakennuksen.
Byggnadsyta dar ekonomibyggnad far placeras.

Istutettava alueen osa.
Del av omrade som skall planteras.

Alueen osa, jolle on istutettava puita ja pensaita.
Del av omrade dér tred och buskar skall planteras.

Sailytettavalistutettava puurivi.
Trédrad som skall bevaras/planteras.

Katu.
Gata.

Jalankululle ja polkupyoréilylle varattu katu/tie.
Gata/vég reserverad for gang- och cykeltrafik.

Jalankululle ja polkupyorailylle varattu katu/tie, jolla huoltoajo on sallittu.
Gatalvag reserverad for gang- och cykeltrafik dér servicetrafik ar tillaten.
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Ohjeellinen yleiselle jalankululle ja pyérailylle varattu alueen osa.
Riktgivande for allman gang- och cykeltrafik reserverad del av omrade.

Ajoyhteys.
Korforbindelse.

Pysékoimispaikka.
Parkeringsplats.

Auton sailytyspaikan rakennusala.
Byggnadsyta for forvaringsplats for bil.

Maanalaista johtoa varten varattu alueen osa.
For underjordisk ledning reserverad del av omrade.

Eritasoristeys.
Planskild korsning.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestaa ajoneuvoliittymaa.
Del av gatuomrades grans déar in- och utfart ar forbjuden.

Merkinta osoittaa, etta katualue on varustettava meluvallilla tai muulla melua estavalla rakenteella niin,
etta melutaso viereiselld korttelialueella/alueella saa olla korkeintaan 50 dBA.

Beteckningen anger att gatuomradet skall forses med bullervall eller annan bullerddmpande
konstruktion sa, att bullernivan pa det intilliggande kvartersomradet/omradet far vara hdgst 50 dBA.

Suluissa olevat numerot osoittavat korttelit, joiden autopaikkoja saa alueelle sijoittaa.
Siffrorna inom parentesen anger de kvarter vilkas bilplatser far forlaggas till omradet.

Suojeltava rakennus.
Kulttuurihistoriallisesti arvokas rakennus, jota ei saa purkaa. Rakennuksessa suoritettavien
korjaus- ja laajennustdiden on oltava sellaisia, etta rakennuksen historiallisesti arvokas luonne
séilyy.

Byggnad som skall skyddas.
Kulturhistorisk vardefull byggnad, som inte far rivas. De andrings- och utvidningsatgarder som
vidtas i byggnaden skall vara sodana att byggnadens historiskt vardefulla karaktér bevaras.

Yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten kohdemerkinta.
Merkinta sallii enintd@n 20 k-m? suuruisen muuntamon rakentamisen.
Objektsbeteckning for byggnader och anléggningar for samhallsteknisk forsérjning.
Beteckningen tillater byggande av en hdgst 20 vaningskvadratmeter stor transformatorstation.

Ohjeellinen alueelliselle hulevesijarjestelmalle varattu alueen osa.
Riktgivande del av omrade som reserveras for omradets dagvattensystem.
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YLEISMAARAYKSET:

Autopaikkojen vahimmaismaarat

Pysakointimitoitus perustuu rakennusten paakayttétarkoitukseen ja kerrosalaneliometrein
rakennusoikeutta maarittdvan lukusarjan ensimmaiseen lukuun:

AK-kortteli: 1 ap. /100 k-m2, vahintaan 0,6 ap. / asunto.
K-kortteli: 1 ap. /40 k-m2.
KM-kortteli: 1 ap. /50 k-m2.

Elintarvikkeiden myymalétila: 1 ap. / 20 k-m2.

Korttelit 128-130 (AK)

Liikuntaesteisille tarkoitettuja autopaikkoja saa sijoittaa porraskaytavan laheisyyteen mitoitus}periaatteella
1 ap. / 30 asuntoa mukaisesti.

Piha-alueelle on istutettava rehevia pensas- ja puuryhmié. Piha on késiteltdvé yhtendisena suurena suunnittelualueena
mukaan lukien leikki- ja pysakdintialueet.

Tonttien aitaaminen toisiinsa rajoittuvilla tontinosilla on kielletty.
Jatehuoltopisteen saa sijoittaa rakennuksen talousrakennuksiin (t) ja/tai pysakéimispaikan (p) yhteyteen.

Korttelin 128 pysakdimispaikka (p) on nakdsuojan aikaansaamiseksi rajattava autosuojin (a), aitarakennelmin ja/tai puu- ja
pensasistutuksin.

Kortteli 213 (K, KM)

Elintarvikkeiden myymaélatilojen sijoittaminen korttelialueelle on kielletty lukuun ottamatta tonttia 2, jolle saa sijoittaa em.
toimintaa enintaan 500 k-m2.

Rakennuksen kattomuoto on tasa- tai loiva pulpettikatto. Pulpettikaton katemateriaali on kone}saumattu pelti variltaén harmaa,
tummanharmaa tai musta.

Rakennuksen julkisivut on tehtévé asiakaspihan (p) suuntaan yhtendisté rakennustapaa noudattaen siten, etta rakennuksen
julkisivukasittely on kaupunkikuvallisesti ja arkkitehtuuriltaan korkeatasoinen.

Rakennuksen paajulkisivumateriaali asiakaspihan (p) suuntaan on lasin lisaksi tiiliverhous ja/tai muu kiviainespinta. Nakyvia
elementtisaumoja ei rakennuksessa sallita asiakaspihan suuntaan. Asiakaspihan maantasokerroksen julkisivu ei saa antaa
umpinaista vaikutelmaa.

Rakennuksen myymalatilojen sisd@nkaynnit on sijoitettava asiakaspihan (p) suuntaan. Sisdénkaynneilta on jarjestettava
esteettomat ja turvalliset kulkuyhteydet asiakaspihalle ja yleisille kevytlikennevaylille. Mikali rakennuksessa toteutetaan kaikkia
myymaélatiloja palveleva p&asisaankaynti, on sita korostettava julkisivuissa lasipinnoin ja/tai puuverhoilulla/metallisaleikolla.

Rakennuksen ulkomainossuunnitelma on laadittava rakennusluvan yhteydessé rakennuksen arkkitehtuuria vahvistavina
aiheina.


karjalainen
Kirjoituskone
4/8


5/8

Rakennuksen myymalatilojen sisdankéyntien yhteyteen on varattava riittvasti polkupyérapaikkoja ja likuntaesteisille
tarkoitettuja autopaikkoja.

Rakennuksen edustan pintamateriaali on luonnonkivi ja/tai betonikivi.

Rakennuksen asiakaspihan (p) pysakéintialue on jasennéitava enintdan 20 autopaikan osiin matalin pensasistutuksin.
Asiakaspihan aitaaminen on kielletty.

Rakennuksen huolto- ja lastauspiha seka jatehuoltopiste on nékdsuojattava sek niiltd syntyvan melun ja hajun levidminen
ymparistédn on estettava rakenteilla ja muilla tarvittavilla toimenpiteilld. Jatehuoltopiste on sijoitettava maantasokerrokseen
tai huolto- ja lastauspihan yhteyteen.

Tontin paavaylan (Munkinméentie) puoleisten asiakaspihan (p) kautta on jarjestettava ajoneuvo- ja huoltolikennetta
palveleva kulkuyhteys tonttien kesken.

Tontin liittyminen katu- ja virkistysalueisiin on toteutettava Kirkkonummen kuntakeskuksen laatu- ja ymparistdsuunnitelman
periaatteiden mukaisesti (esim. pintamateriaalit, kalustus, viher-rakentaminen ja valaistus).

Tontille on laadittava rakennusluvan yhteydessa hulevesisuunnitelma.

Tontin viherrakentaminen ja ulkovalaistus, kulkureitit, pysékéintialueet seké huolto- ja lastauspihaksi varatun alueen késittely
toteutetaan rakentajan toimesta laadittavan pihasuunnitelman mukaisesti.

Tontin huolto- ja lastauspihaa lukuun ottamatta ulkovarastointi on kielletty.

Kortteli 219 (LPA)

Rakennuksen kattomuoto on tasakatto.

Rakennuksen julkisivut on tehtava yhtenéista rakennustapaa noudattaen siten, etté rakennuksen julkisivukasittely on
kaupunkikuvallisesti ja arkkitehtuuriltaan korkeatasoinen.

Rakennuksen paajulkisivumateriaali on metallireiké&levy tai -séleikkd lukuun ottamatta porrashuoneita, joiden
paajulkisivumateriaali on lasi. Sisatilojen valaistus on otettava huomioon rakennuksen julkisivukéasittelyssa.
Maantasokerroksen julkisivumateriaali on paasoin kivikorikasittely.

Rakennus on suunniteltava ns. itsetuulettuvana, mika on otettava huomioon sen julkisivukasittelyssa.

Puisto (VP

Alue on suunniteltava Kirkkonummen kuntakeskuksen laatu- ja ymparistdsuunnitelman periaatteiden mukaisesti.
Alue on toteutettava erikseen laadittavan puistosuunnitelman mukaisesti.

Alueelle saa sijoittaa polkupyorapysakaintia seka sita palvelevia katoksia ja muita rakenteita.

Alueelle saa rakentaa hulevesien hallintaan parantavia rakenteita.
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ALLMANNA BESTAMMELSER:

Minimiantal bilplatser

Parkeringsdimensioneringen grundar sig pa byggnadernas huvudanvandningsandamal
och forsta talet i sifferserien som anger byggratten i kvadratmeter vaningsyta:

AK- kvarter: 1 bp /100 v-m2, minst 0,6 bp / bostad.
K- kvarter: 1 bp /40 v-m2.

KM-kvarter: 1 bp /50 v-m2.

Butiksutrymme

for livsmedelsforsaljning: 1bp /20 v-m2.

Kvarteren 128-130 (AK)

Bilplatser som ar avsedda for rérelsehammade far placeras i narheten av trapphusen enligt dimensioneringsprincipen
1 bp / 30 bostader.

Pa gardsomradet ska frodiga busk- och tradgrupper planteras. Garden ska behandlas som ett enhetligt stort
planeringsomrade inklusive lek- och parkeringsomraden.

Det ar forbjudet att ingarda tomter pa tomtdelar som gransar till varandra.
Avfallshanteringsplatsen far placeras i byggnadens ekonomibyggnader (t) och/eller i anslutning till parkeringsplatsen (p).

Parkeringsplatsen (p) i kvarter 128 ska for att astadkomma insynsskydd avgransas med bilgarage (a), staketkonstruktioner
och/eller trad- och buskplanteringar.

Kvarter 213 (K, KM)

Det ar forbjudet att i kvartersomradet placera affarsutrymmen for livsmedelsforsaljning, med undantag av tomt 2 dar
man far placera hdgst 500 v-m2 av ovanndmnda verksamhet.

Byggnadens takform ar platt eller svagt sluttande pulpettak. Pulpettakets tackningsmaterial &r maskinfogad plat som ar
gra, morkgra eller svart till fargen.

Byggnadens fasader ska i riktning mot kundgarden (p) iaktta ett enhetligt byggnadssatt, sa att byggnadens
fasadbehandling ar hdgklassig stadsbildsmassigt och arkitektoniskt sett.

Byggnadens huvudfasadmaterial i riktning mot kundgarden (p) &r utdver glas tegel och/eller annan yta av stenmaterial.
Synliga elementfogar i byggnaden fillats inte i rikining mot kundgarden. Fasaden pa kundgardens markvaning far inte
ge ett slutet intryck.

Ingangarna till byggnadens affarsutrymmen ska placeras i riktning mot kundgarden (p). Fran ingangarna ska hinderfria
och trygga forbindelser ordnas till kundgarden och de allménna gang- och cykellederna. Om i byggnaden byggs en
huvudingang som tjénar alla affarsutrymmen, ska den framhavas i fasaderna med glasytor och/eller
trafodring/metallgaller.

| samband med bygglovet ska for byggnaden uppgéras en plan fér utereklam som teman som stéder arkitekturen.
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| anslutning till ingangarna till affarsutrymmena i byggnaden bor tillrackligt med cykelplatser och bilplatser
avsedda for rérelsehindrade placeras.

Parkeringsomradet pa byggnadens kundgard (p) ska med laga buskplanteringar indelas i delar pa hégst 20
bilplatser. Det ar forbjudet att inhdgna kundgarden.

Byggnadens service- och lastningsgard samt avfallshanteringsplats ska skyddas mot insyn och spridning av
buller och lukt som uppstér dar ska hindras med konstruktioner och andra behdvliga atgarder.
Avfallshanteringsplatsen ska placeras i vaningen pa markniva eller i anslutning till service- och lastningsgarden.

Via kundgarden (p) vid tomtens huvudled (Munkkullavégen) ska en forbindelse som betjanar fordons- och
servicetrafiken ordnas mellan tomterna.

Tomtens anslutning till gatu- och rekreationsomréden bér genomféras enligt principerna i kvalitets- och
miljéplanen for Kyrkslatts kommuncentrum (t.ex. ytmaterial, inredning, anlaggning av grénomraden och
belysning).

En dagvattenplan ska utarbetas fér tomten i samband med bygglovet.

Anlaggningen av tomtens grénomraden och utebelysning, trafikforbindelser, parkeringsomraden samt
behandlingen av det omrade som reserverats som service- och lastningsgard genomfors enligt en gardsplan som

utarbetas av byggaren.

Med undantag av service- och lastningsgarden pa tomten ar utomhuslagring férbjuden.

Kvarter 219 (LPA)

Byggnadens takform &r platt tak.

Byggnadens fasader ska iakita ett enhetligt byggnadssatt sa att byggnadens fasadbehandling ar hogklassig
stadsbildsmassigt och arkitektoniskt sett.

Byggnadens huvudfasadmaterial ar metallhalskiva eller -gallerverk med undantag av trapphusen, vars
huvudfasadmaterial ar glas. Inomhusbelysningen ska beaktas i behandlingen av byggnadens fasad.
Fasadmaterialet pad markvaningen ar huvudsak stenkorgsbehandlad.

Byggnaden ska planeras s att den ar sjélvventilerande, vilket ska beaktas i behandlingen av fasaden.

Park (VP
Omradet ska planeras enligt principerna i kvalitets- och miljdplanen for Kyrkslatts kommuncentrum.

Omradet ska genomforas enligt en parkplan som utarbetas separat.
Pa omradet far man placera cykelparkering och tillhérande skyddstak och andra konstruktioner.

P& omradet far byggas konstruktioner som forbattrar hanteringen av dagvatten.
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Kirkkonummi
Asemanseudun 2. vaiheen asemakaava
Asemakaavan muutos koskee seuraavia asemakaavoja:

Asemapuiston asemakaavan kortteleita 204 ja 219 seka virkistys-, suojaviher-, katu- jarautatiealueita
Finnsbackan asemakaavan kortteleita 123 - 130 seka virkistys- ja katualueita

Munkinmaen asemakaavan katu- ja rautatiealueita

Asemanseudun 3. vaiheen asemakaavan korttelia 213.

Asemakaavan muutoksella muodostuvat korttelit 123 - 130 seka 204, 213 ja 219 seka niihin rajoittuvat
virkistys-, katu- ja rautatiealueet.

Kyrkslatt
Stationsomradet, 2 skedet detaljplan

Andringen av detaljplanen galler foljande detaljplaner:

Kvarteren 204 och 219 samt rekreations-, skyddsgron-, gatu- och jarmvéagsomraden i Stationsparkens detaljplan
Kvarteren 123-130 samt rekreations- och gatuomraden i detaljplanen for Finnsbacka

Gatu- och jarnvagsomraden i detaljplanen fér Munkkulla

Kvarter 213 i detaljplanen fér Stationsomradet, 3 skedet

Med andringen av detaljplanen bildas kvarteren 123-130 samt 204, 213 och 219, och angransande rekreations-,
gatu- och jarnvagsomraden.

Yt.lautakunta / St.ndmnden 20.4.2017
"  KIRKKONUMMEN KUNTA Kaavoitus st 1:1000
@ KYRKSLATTS KOMMUN Planlaggning PiitanyURtadav o

i Paivays/Daterad
Asemanseudun 2. vaihe 4ivays/Datera

Asemakaava

20.4.2017

Laatinut/Uppgjord av

Stationsomradet 2, skedet g
Detaljplan W

Kaavoitusarkkitehti/Planlaggningsarkitekt

Hanke/Projekt Piirustus n:o/Ritning nr.
.1.2017 L%
Bas{(a an uppfyller kraven i forordningen om JHS 185 Uppréattande av baskartor for Mittauspaallikkd

detaljp?aner. M“K“%L“’“/Nr 10306 3245

Pohjakartta tayttaa JHS 185 Asemakaavan pohjakartan laatimisen vaatimukset. 19.1.20
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ASEMANSEUDUN 2. VAIHEEN ASEMAKAAVA, VAIKUTUSARVIOINTI

Taulukossa on kuvattu asemakaavan vaikutuksia ja verrattu niita
nykytilanteeseen. Kommenttiruudussa on esitetty asiaan liittyvaa
muuta lisatietoa.

Vaikutukset
luontoon ja

luonnon-
ymparistoon

NYKYTILANNE

(ei sisalla voimassa
olevan asemakaavan
toteuttamista)

ASEMAKAAVA

KOMMENTIT

maisemaan Lahialueen maisemakuvaa | Maisema ei suuresti muutu lukuun ottamatta Alueen maankaytto on
hallitsee Munkinméen katujen siirthmista, uutta kiertoliittymaa ja toteutettu Kuntakeskuksen 1.
entisen kartanon maki. pyséakaintilaitosta, jonka rakentaminen vaiheen osayleiskaavan
ajoittunee aikaisintaan 2020-luvulle. Pysakaointi- | mukaisesti. Osayleiskaavassa
Monin paikoin katu- ja viher- | laitos muuttaa toteutuessaan eniten maisemaa. | on otettu huomioon suur-
alueet ovat yleisilmeeltédan maisemalliset tekijat.
hoitamattomia ja kesken- Radalta kasin tarkasteltuna matkakeskukseen
eraisen oloisia. kuuluvat toiminnot ja etenkin Asemapuisto on
mahdollista rakentaa nykyisté korkea-
Radalta kasin tarkasteltuna | tasoisemmin, mika parantaisi alueen ilmetté
kuntakeskuksen liikealue jaa | huomattavasti. Myos mm. lahialueen
etaalle, vaikka asukkaiden elinymparistd muuttuisi
matkakeskuksen viihtyisammaksi.
maamerkiksi on noussut
pysékdintilaitos. Ratapuiston maisemallinen arvo heikkenee.
pinnan- Nykytilanne sailyy.
muodostukseen

kasvillisuuteen ja
elaimistoon

Luonto on ihmisen
muovaamaa: arvokkaita
luontokohteita ei ole alueella.

Luonnonymparisto sailyy paapiirteissaan
nykyisellaan.

Kaavassa on radan varrelle osoitettu Asema-
puisto. Toisaalta nykytilanteen mukainen
Ratapuiston pienenee.

Luontoselvitysta ei ole laadittu.

Puistosuunnittelussa voidaan
monipuolistaa alueen
kasvilajistoa.

vesistoihin ja vesi-
talouteen, pinta- ja
pohjavesiin

Sadevedet johdetaan
sadevesiviemariin ja ojiin.

Sadevedet johdetaan sadevesiviemariin. Nyky-
tilaan verrattuna vesitalous muuttuu vahaisesti,
kun aikaisempaa suurempi osa maanpinnasta
paallystetaan osittain vetta lapaisemattomilla
materiaaleilla. Vesi padsee imeytymaan
maakerroksiin istutettujen alueiden ja puistojen
kautta, mutta imeytymisala on nykyista
suppeampi. Seurauksena vesipitoisuus maa-
kerroksissa laskenee.

Liikenneratkaisujen vaikutukset luonto- ja
vesistoolosuhteisiin ovat varsin vahaiset, koska
rakentaminen tapahtuu paaosin kaytossa
olevilla alueilla tai niiden lahiymparistossa.

Nykyiset olosuhteet sailyvat.

Asemakaavassa on hieman
enemman puistoaluetta kuin
muutettavissa asema-
kaavoissa.

ilman laatuun

Paastot lisdantynevat vahaisesti muun
kehityksen myéta kuten esim. liikenteen kasvun
takia. Toisaalta esim. matkakeskuksen liitynté-
pysékointipaikkojen lisdantymisen ansiosta
oman auton kaytté tydmatkaliikenteessa
vahenee ja vaikutus ilman laatuun on
mahdollista paikallisesta haitallisesta vaikutusta
huolimatta yleisesti myonteinen.

Uuden tekniikan ansiosta
autojen paastot mita toden-
nakdisesti vahenevat nyky-
tilanteesta.

luonnonsuojeluun

Alueella tai sen laheisyydessa
ei ole luonnonsuojelualueita
eika suojelukohteita.




Vaikutukset
rakennettuun

ymparistoon

NYKYTILANNE

(ei sisélla voimassa
olevan asemakaavan
toteuttamista)

ASEMAKAAVA

KOMMENTTI

vaeston Alueen asukasmaara ja Nykytilanne sailyy.

rakenteeseen ja vaestdrakenne on

kehitykseen vakiintunut.

yhdyskunta- Kuntakeskuksen liikealueella | Uudet liilkennejarjestelyt, etenkin rautatien Kunta on linjannut, etté kunta-
rakenteeseen Kirkkonummentien toimii alittava uusi yhteys lisaavat liikealueen keskuksen liikealuetta

ainoana rautatien ylitys-
kohtana, mik& on alueen
kehittdmisen ja liilkenteen
sujuvuuden nakékulmasta
huono.

houkuttelevuutta kauppapaikkana ja asuin-
alueena. Kaavan toteuttaminen lisé& joukko-
likenteen kayttajien kannalta liikealueen
saavutettavuutta (mm. liityntépysakainti).

Seututasolla kaava vahvistaa liikealueen
asemaa lantisen Uudenmaan keskuksena.
Tama lisaa asiointiliikennetta matka-keskuksen
alueella, mutta saattaa toisaalta vahentaa
pidempia, Kirkkonummelta Helsinkiin
suuntautuvia asiointi- ja tydmatkoja.

kehitetdan seudulliseksi
keskukseksi. Linjaus kay ilmi
mm. Kuntakeskuksen kehitys-
kuvasta (laadittu v. 2016)

Liikealueelle on kaavoitettu ja
kaavoitetaan lisaa liiketilaa ja
asuntoja.

kaupunkikuvaan

Yleisten alueiden laatutaso
on osin heikko. Alue on
luonteeltaan osin
hoitamattoman ja kesken-
eraisen nakdista katukuvaa.

Nakymat radan pohjoispuolella muuttuvat
ymparist6ltdan kaupunkimaisemmiksi, kun
matkakeskukseen liittyvét toiminnot toteutetaan.
Etenkin Asemapuiston parantaminen on
myoénteinen asia ja siihen liittyva laiterakennus
suojellaan.

Finnsbackan taloyhtiét ovat
2000-luvulla tehneet kerros-
talohin merkittavia julkisivu-
remontteja, joiden seurauksena
alueen kaupunkikuva on
parantunut.

asumiseen Asumisen kannalta Asemakaava ei mahdollista uusien asuntojen Asemanseudun asemakaava-
ongelmallista on radan rakentamista. Asukkaiden elinympéaristoa hankkeen alkuvaiheessa on
aiheuttama estevaikutus. muuttaisi eniten pysakéintilaitos (kortteli 219), laadittu alueelle katujen ja
Asumisviihtyisyytta voi lisatd | mutta sen toteuttaminen on hyvin epatoden- pysékointialueiden yleis-
ja toisaalta vahentdad myds | nakoista. suunnitelma, josta ilmenee
matkakeskuksen laheisyys. alueen tavoitteelliset liikenne-
Asemakaavassa on otettu huomioon joukko- jarjestelyt.
Finnsbackan alueelta kulku | likenne. Uuden rautatien alittavan yhteyden
junalaitureille on jarjestetty toteuduttua kulkuyhteys junalaitureille lyhenevét
nykyisen asematunnelin huomattavasti.
kautta (etaisyys lyhyimmillaan
liki puoli kilometri&). Radan tuntumassa oleva asuminen on
luonteeltaan keskusta-asumista, joka asettaa
Nykytilanteessa uhkana paineita kohentaa ja perustaa puistoja.
koetaan epaselvyys Asumisen sekoittaminen likelle kaupallisia ja
tulevaisuuden liikenne- tyOpaikkatoimintoja luo virikkeista asuin- ja
jarjestelymuutoksista tydymparistoa.
kuntakeskuksen alueella.
Liikennejarjestelyjen rakentaminen voi
aiheuttaa tilapaista haittaa olemassa oleville
asunnoille.
palveluihin Rautatien etelépuolella korttelin 213 tontti 1 Lahialueen palveluiden kehitys

muuttuu myymalatilaksi.

Munkinméentien liilkenneratkaisut johtavat
tilanteeseen, jossa suunnittelualueen laheisen
elintarvikekaupan (Lidl) nykyiset huoltojarjestelyt
eivat toimi.

tapahtuu yleisten kehitys-
trendien mukaan.

Tarvittaessa elintarvikekaupalle
osoitetaan uusi paikka Munkin-
maen alueelta.

tyopaikkoihin ja
elinkeinotoimintaan

Asemanseudun liikkennejarjestelyjen ja
matkakeskuksen toimintojen toteuttamisella on
myodnteisia vaikutuksia kunnan elin-
keinoelamaan.

Lahialueen palveluiden kehitys
tapahtuu yleisten
kehitystrendien mukaan.

virkistykseen

Virkistysalueet sijaitsevat 55
dB:n melualueella eivatka
siten ole soveliain virkistys-
kaytt6on (melutason paiva-
ohjearvo).

Nykytilanteesta Ratapuiston pinta-ala pienenee.

Asemapuisto kunnostetaan osaksi matka-
keskusta. Se rakennetaan edustavaksi.




Vaikutukset
liikkenteen

jarjestamiseen

NYKYTILANNE

(ei sisalla voimassa
olevan asemakaavan
toteuttamista)

ASEMAKAAVA

KOMMENTTI

liikenneverkkoon

Liikenneverkon
toimimattomuusongelmat
kuntakeskuksessa ja etenkin
asemanseudulla ovat olleet
asemakaavoitukset yksi
keskeisimmista suunnittelu-
haasteista.

Asemakaava mahdollistaa mm. rautatien
alittavan uuden ajoneuvoliikenneyhteyden
toteuttamisen seka myos ns. liikealueen keha-
katuyhteyden toteuttamisen.

Matkakeskuksen kehittdminen etenee, kun
vuorobussien pikapysakainti- ja liityntapysakoint-
ialueet toteutetaan.

Osayleiskaavassa on osoitettu asemanseudun
likennejarjestelyt, joiden periaatteiden mukaan
asemakaavoitus on toteutettu.

Uudet liikennejarjestelyt palvelevat kunta-
keskuksen asukkaita, tydntekijoita, yrittajia seka
asiakkaita vaikuttaen myonteisesti alueen elin-
keinoelamaan ja asukkaiden liikkumis-
mahdollisuuksiin.

Asemanseudun asemakaava
hankkeen alkuvaiheessa on
laadittu alueelle katujen ja
pyséakointialueiden yleis-
suunnitelma, josta ilmenee
alueen tavoitteelliset
liikennejarjestelyt.

joukkoliikenteeseen

Matkakeskuksen bussi-
asema on toteutettu, mutta
vuorobussien pikapysakainti
on talla hetkella jarjestetty
poikkeusmenettelylla
(vakinaista pyséakointipaikkaa
ei ole jarjestetty).

Asemakaava mahdollistaa vuorobussien pika-
pysékoinnin toteuttamisen seka uusi liitynta-
likenteen pyséakointipaikkoja noin 300.

Vuorobussien pikapysékointipaikat sijaitsevat
noin 50 metrin etaisyydella kuljettavien tauko-
tilasta, joka on asemarakennuksessa.

Liityntaliikenteen polkupyoraparkkeja
toteutetaan riittdvasti molemmin puolin
rautatieta.

Tavoitteena on jarjestaa
asemanseudulle vahintédan
500 autopaikkaa liitynta-
likenteen kayttdjille.

HSL-liikenteen kayttdn
tuleva vuorobussien pika-
pysékointipaikat sijaitsevat
kohtuullisella etéisyydella
kuljettajien taukotilasta.

Yleissuunnitelman mukaisesti
toteutetaan katettuja
polkupyoréparkkeja.

likenne-
turvallisuuteen,
kevyen liikenteen
jarjestelyihin

Alueelle on toteutettu
verraten hyvat kevytliikenne-
yhteydet, mutta suurin
ongelma on sujuvat yhteydet
likealueelle (ts. torille) ja
rautatien etelapuolelle
Munkinmaelle.

Koulupolku on merkittéavéa
kulkuyhteys Finnsbackan
suunnasta.

Matkakeskuksen valiaikainen
vuorobussien pikapysakaointi
ei ole jarjestelyiltaan
tyydyttava.

Koulupolku séilyy alueen tarkeimpéna kevyt-
likenneyhteytena.

Asemakaava mahdollistaa mm. uuden rautatien
alittavan uuden ajoneuvoliikenneyhteyden
toteuttamisen ja ns. likealueen kehékatu-
yhteyden toteuttamisen. Edella mainittuihin
hankkeisiin kuuluu hyvien kevytliikenne-
yhteyksien toteuttaminen.

Matkakeskuksen kehittaminen etenee, kun
vuorobussien pikapysakainti- ja liitynta-
pysékointialueet toteutetaan.

Katujen ja pysékointialueiden suunnittelu
likenneturvallisiksi palvelee alueen asukkaiden
liséksi kaikkia alueella liikkuvia.

Matkakeskuksen toimintojen
jatkosuunnittelussa on
kiinnitettéava erityistd huomiota
siihen, etteivat pyorailijat
ryhdy huonon liikenne-
suunnittelun takia kayttamaa
pohjoisinta junalaituria.

Esteettomyys on otettu
suunnittelussa huomioon.

pysékointiin

Talla hetkelld, suunnittelu-
alueen ulkopuolella kerros-
talokortteli 102 asukkaat
seka terveyskeskuksen
tyontekijat ja asiakkaat
kayttavat samaa pysakointi-
aluetta korttelissa 102.

Matkakeskuksen laheisyyteen, rautatien pohjois-
puolelle on jarjestettavissa suurin osa joukko-
likenteen liityntapysakainnista.

Liityntdpysékoinnille on varattu radan pohjois-
puolelta noin 300 autopaikkaa, joista noin 170
sijaitsee olemassa olevassa pysakaointi-
laitoksessa.

Liityntaliikenteen polkupyodréparkkeja
toteutetaan riittavasti molemmin puolin
rautatieta.

Tavoitteena on jarjestaa
asemanseudulle vahintaan
500 autopaikkaa liitynta-
liikenteen kayttajille.

Yleissuunnitelman mukaisesti
toteutetaan katettuja
polkupyoréparkkeja.

Terveyskeskuksen asiakkaat
tullevat kayttamaéan liitynta-
pysékaéintipaikkoja.
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Kuva alla: likennemaarat nykyverkolla (v. 2002).
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ASEMAKAAVAT (EHDOTUKSET)

Liikenne-ennusteessa on huomioitu keskustan ja lahialueen asukasméaéarén kaswu, kaupallisten palveluitten merkittdva kaswvu ja
tyopaikkojen lisdantyminen. Ennusteet on laadittu vuodelle 2020. Ennuste on tehty kehitysvaihtoehdolle, jossa seka radan alitus
Nummitie-Munkinm&ki (ts. Asemankaari-katu) ettd ns. liikealueen kehayhteys olisi toteutettu. Ennusteen mukaan radan alitus on
tutkituista toimenpiteista tarpeellisimpia, silla sen tuntilikenteeksi tulisi ennustetilanteessa noin 810 ajon/h.

Kuva alla: Liikkenne-ennuste (arkihuipputunti) vuodelle 2020 tilanteessa, jossa likenneverkon vaihtoehdoista radan lantinen alikul-
ku ja keskustan keha olisi toteutettu (maksimiverkko) ja muutokset ennusteeseen perusverkolla (# nykyverkko). Suunnittelun 1ah-
tokohtana on Keskustan likenneverkkosuunnitelma 2002.
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VOIMASSA OLEVA ASEMAKAAVA

Kuva alla: likenne-ennuste v. 2020 perusverkolla ja muutokset ennusteesta nykyverkolla.




Vaikutukset
suunnittelun

organisointiin

NYKYTILANNE
(ei sisélla voimassa olevan
asemakaavan

ASEMAKAAVA

KOMMENTTI

suunnittelutarpeisiin

Asemakaavan toteuttaminen edellyttéda katu-,
pysékointi- ja puistoalueiden suunnittelua.

Kaavanlaadinnan aikana on
tehty kunnallistekniikan yleis-
suunnittelua.

olemassa olevaan
tekniseen huoltoon

Muutokset tarpeiden mukaan

Nummitien
parantamishankkeita ei ole
esitetty tehtaviksi, koska on
odotettu asemanseudun
asemakaavojen tulemista
lainvoimaisiksi.

Nummitien siirtdminen mahdollistaa matka-
keskuksen toimintojen jarkiperaisen
toteuttamisen.

Pyséakaointilaitoksen kohdalta joudutaan
siirtdmaan kaukolampdjohto.

Olemassa oleva muuntaja on siirrettava
nykyiselta paikalta uuteen paikkaa Rata-
puistossa.

Kaavanlaadinnan aikana on
tehty kunnallistekniikan yleis-
suunnittelua; nain suunnittelijat|
ovat saaneet tietoa alueeseen
kohdistuvista muutos- ja
rakentamistarpeista.

ymparistéhairididen
torjuntatoimen-
piteisiin

Vaikutukset
terveellisyyteen ja

turvallisuuteen

Liikenteen aiheuttamat haitat
yleisen liikennemaéaran
kasvun myota.

Nykytilanne sailyy.

Meluselvitysten ennustetilanne ei edellyta
muutoksia olemassa olevien kerrostalojen osalta.

Mikali kortteliin 219 rakennetaan pysakéintitalo,
toimii se melusuojana asuntoalueen suuntaan.

Kortteliin 128 saa rakentaa autosuojan (a)
suojaamaan likennemelulta.

Asemakaavoituksen aikana on
laadittu meluselvityksia, joiden
ennustetilanne on joko vuosi
2030 tai 2035.

NYKYTILANNE

(ei sisélla voimassa
olevan asemakaavan
toteuttamista)

ASEMAKAAVA

KOMMENTTI

liikennemelun oalta

Ei merkittavia ongelmia.

Ratapuiston kaytto
virkistykseen ei ole
suositeltavaa nykytilanteessa
likennemelun takia.

Liikennemelu kasvaa jonkin verran, ei
kutienkaan merkittavia ongelmia.

Meluselvitysten ennustetilanne ei edellyta
muutoksia olemassa olevien kerrostalojen osalta
lukuun ottamatta korttelia 130. Kaavakartalle on
merkitty tarvittavat melunsuojaustoimenpiteet

Asukkaat eivat altistu asunnoissa eivatka talojen
piha-alueilla liiaksi likennemelulle.

Ratapuiston kaytto virkistykseen estyy.

Pitkaaikainen alistuminen
liikennemelulle ei ole ihmisille
terveellista.

Junaliikenteen tarina ei vaikuta
asukkaisiin muutoin kuin
mahdollisesti hetkellisesti.
Rantaradalla ei ole tavara-
liikennetta.

turvallisuuden-
tunteen osalta

Asemaympéristd koetaan
paikoin turvattomaksi.

Ikédantyva vaesto kokee
alueella liikkumisen paikoin
hankalaksi.

Matkakeskuksen toiminnan laajentuessa,
poistuu ns. epapaikkoja, jotka saattavat
houkutella alueelle epasosiaalista vakea.

Uusien toimintojen sijoittamisen seurauksena
ns. sosiaalinen kontrolli vahvistuu lisaten
turvallisuudentunnetta.

Uusi katurakentaminen toteutetaan liikenne-
turvallisina ja esteettomana. Kavely- ja pyoraily-
yhteydet esim. liikealueelle paranevat, mutta
edellyttavat myds lahialueen muiden asema-
kaavojen toteuttamista.

Liikealueen vakimaéaran
kasvattaminen téhtaa
tilanteeseen, etta alueen
lisdantyva vaesto kontrolloin
nykyistd enemman elin- ja
toimintaymparistoaan.

Esteeton liikkumisympaéristo on
tarkea ikaihmisille. Kunnassa
kaikki katualueet suunnitellaan
esteettomiksi seka suurin osa
puistoreiteista.




Taloudelliset
vaikutukset
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ASEMAKAAVA

KOMMENTTI

kunnallistalouteen

Asemakaavaa muutetaan
Kuntakeskuksen 1. vaiheen
osayleiskaavan periaatteiden
mukaisesti.

Kunta vastaa alueen kunnallistekniikan
suunnittelusta ja toteuttamisesta.

Asemanseudun liityntapysékainti on Helsingin
seudun infrastruktuurin kustannus-tehokkaiden
likennehankkeiden listalla (KUHA), mik&a
tarkoittaa, etté alueen toteuttamiseen saadaan
tuke Liikenne-virastolta.

Matkakeskuksen liittyvaan infrarakentamiseen
saadaan tukea HSL:Ita.

Kuntakeskuksen toimivalla liikennejarjestelmalla
on myodnteinen vaikutus kunnan elinkeinoelamaan:
niiden toteuttaminen lisaa lilkkealueen vetovoimaa,
jota ei voi rahassa mitata.

Kunnan tavoitteena on myyda kortteleiden 129 ja
130 taloyhtidille niiden hoidossa olevat alueet.

Kunta on velvoitettu
toteuttamaan yhteistydssa
HSL:n kanssa vuorobussien
pikapysékointipaikat, joiden
on sijaittava riittavan lahella
kuljettajien taukotilaa. Asema-
kaavassa em. tavoitteet
toteutuvat.

Kunta on velvoitettu
jarjestamaén vahintaan 500
autopaikkaa liityntéliikenteen
kayttoon. Asemakaava
toteuttaa em. tavoitetta hyvin.

yksityistalouteen

Asemakaavan korttelit on
paaosin toteutettu.

Kunnan on sovittava korttelin 213 (tontti 1) osan
lohkomisesta osaksi katualuetta.

Kunnan tavoitteena on myyda kortteleiden 129 ja
130 taloyhtidille niiden hoidossa olevat alueet.

Alueen laheisyydessa sijaitsevan elintarvike-
kaupan (Lidl, k216) toimintaedellytykset
vaikeutuvat Munkinmaentien liikkennejarjestelyjen
takia.

Asemakaava ei esta perus-
korjausten tekemista kerros-
taloissa.

Elintarvikekaupan tontin
maanomistaja on ilmaissut
kunnalle olevansa valmis
kehittamé&an voimakkaasti
korttelin 216 maankayttda.

Kulttuuriset ja
sosiaaliset

vaikutukset

NYKYTILANNE
(ei sisélla voimassa
olevan asemakaavan

ASEMAKAAVAEHDOTUS

KOMMENTTI

kulttuuriseen
toimintaympéaristéon

Alueella ei ole kulttuuri-
palveluja.

Asuntoalueeseen liittyvat
virkistysalueet ovat
asukkaille merkityksellisia.

Asemaymparistoon liittyva laiterakennus (sr)
suojellaan. Asemapuiston suunnittelussa ja
toteuttamisessa pyritdan hyodyntamaan
mahdollisimman alkuperdisia suunnitelmia.

Alueen julkisten alueiden
rakentamisessa noudatetaan
Kuntakeskuksen laatu- ja
ymparistoohjetta.

Asemapuiston ja Ratapuiston
itdisen osan yleissuunnitelmat
on laadittu.

sosiaaliseen
toimintaymparistoon

Finnsbackan kerrostaloalue
asukkaineen (n. 300 as.)
muodostaa omaleimaisen
asuntoalueen kunta-
keskuksessa. Alueella on
useita paikkoja asukkaille
yhteistoiminnalle ja
virkistykseen.

Asukkaiden kotiutuminen
alueelle on onnistunut ja
alueen sosiaaliset ongelmat
ovat vahaisia.

Matkakeskuksen ja liike-
alueen laheisyys helpottaa
monen asukkaan arkea.

Kortteleiden piha-alueet ja tutut yhteisollisyytta
tarjoavat paikat sailyvat.

Nykyisen Ratapuiston itdosa tarvitaan mm. matka-
keskuksen liityntapysakoinnin jarjestamiseen (alue
on osoitettu Asemanseudun asemakaavassa).
Puiston koirapuisto poistuu muun rakentamisen
tieltd, mika on valitettavaa. Syntynyt tilannetta on
ennakoitu ja koirapuistolle varattu uusi paikka
toisaalla Finnsbackan asuntoalueelta, parin sadan
metrin etaisyydelle nykyisesta.

Asukkaiden arjen sujuvuus paranee, etenkin jos
he kayttavat esim. tydmatkaliikenteeseen joukko-
likennettd, koska yhteydet bussipyséakeille ja
junalaitureille paranevat oleellisesti.

Peruspalvelut sijaitsevat
likealueella, muutaman
sadan metrin etaisyydella
asuinkortteleista.




Bilaga 7

DETALJPLAN FOR STATIONSOMRADET, 2 SKEDET, KONSEKVENSBEDOMNING

| tabellen har detaljplanens konsekvenser beskrivits och jamforts med
nuldget. | kommentarrutan har annan tillaggsinformation presenterats.

Konsekvenser
for naturen och

naturmiljon

NULAGE

(innefattar inte
genomfdérande av den
gallande detaljplanen)

DETALJPLAN

KOMMENTARER

for landskapet

Landskapsbilden i naromradet
domineras av

Munkkulla fére detta
herrgardsbacke.

P& manga stallen &r gatu-och
gronomradena till sin allmanna
anblick ovardade och

halvféardiga.
Betraktat fran jarnvagen
ligger kommuncentrums

affarsomréde pa avstand,

aven om
parkeringsanlaggningen blivit ett
landmarke for

resecentret.

Landskapet &ndrar inte mycket med undantag
av flyttningen av gatorna, den nya
cirkulationsplatsen och parkeringsanlaggningen,
som torde byggas tidigast pa 2020-talet.
Parkeringsanlaggningen &ndrar landskapet mest
om den genomfors.

D& man granskar funktionerna som hor till
resecentret och sarskilt Stationsparken fran
banan sett, &r det mgjligt att bygga mer
hdgklassigt an idag, vilket skulle férbattra
omradets karaktar betydligt. Ocksa bl.a.
naromradets invanares livsmiljo skulle bli
trivsammare.

Jarnvagsparkens landskapsvarde férsamras.

Omradets markanvandning har
genomforts i enlighet med
delgeneralplanen for
kommuncentrum, etapp 1.
Storlandskapliga faktorer har
beaktats i delgeneralplanen.

for ytformationen

Nulaget bibehalls.

for vaxtligheten
och djurlivet

Naturen har formats av
maéanniskan: pa omradet finns
inga véardefulla naturobjekt.

Naturmiljon bevaras i huvuddrag oféréandrad.

Stationsparken har i planen anvisats invid
banan. A andra sidan minskar Banparken enligt
nuléaget.

En naturutredning har inte
uppgjorts.

| parkplaneringen kan man géra
omradets vaxtarter
mangsidigare.

vattendragen och
vattenhushallningen,
yt- och grundvattnen

Regnvattnen leds i
regnvattenaviopp och diken.

Regnvattnen leds i regnvattenaviopp. Jamfort
med nulaget kommer vattenhushallningen att
andra nagot nar en stérre del av markytan
beldggs med delvis vattentata material. Vatten
absorberas av jordlagren via de planterade
omradena och parkerna, men absorptionsytan
ar mindre &n i nulaget. Till foljd av detta torde
jordlagrens vattenhalt komma att sjunka.

Trafikregleringarnas konsekvenser for
forhallandena i naturen och vattendragen &r ratt
s& sma, eftersom byggandet huvudsakligen sker
pa omraden som redan ar i anvandning eller i
deras naromgivning.

De nuvarande forhallandena bibehélls.

| detaljplanen finns nagot mer
parkomrade &n i detaljplanerna
som ska &ndras.

for luftkvaliteten

Utslappen torde 6ka nagot i och med
utvecklingen, t.ex. pa grund av den okade
trafiken. A andra sidan minskar anvandningen av
egen bil i pendeltrafiken tack vare t.ex. det dkade
antalet infartsparkeringsplatser i resecentret.
Konsekvensen for luftkvaliteten ar allmant positiv
trots eventuell lokal skadlig inverkan.

Tack vare ny teknologi
minskar bilarnas utslapp
troligen jamfort med idag.

for naturskyddet

Det finns inte naturskydds-
omraden eller skyddsobjekt pa
omradet eller i dess narhet.




Konsekvenser
for den byggda

miljon.

NULAGE

(innefattar inte
genomfdérande av den
gallande detaljplanen)

DETALJPLAN

KOMMENTAR

befolknings-
strukturen och -
utvecklingen

Omréadets invanarantal och
befolkningsstruktur ar
etablerad.

Nulaget bibehalls.

for samhalls-
strukturen

P& kommuncentrums
affarsomrade fungerar
Kyrkslattsvagen som den
enda dverfarten dver
jarnvagen, vilket &r illa med
tanke p& utvecklingen av
omradet och trafikens
smidighet.

De nya trafikarrangemangen, framfor allt den
nya forbindelsen under jarnvagen, dkar
omréadets dragningskraft for kommers och
bostader. Genomférandet av planen dkar
kollektivtrafikanvandarnas tillgéanglighet till
affarsomradet (bl.a. infartsparkering).

P4 regionniva starker planen affarscentrumets
stallning som véstra Nylands centrum. Detta
Okar besokstrafiken pa resecentrets omrade,
men kan & sin sida minska langa resor till
service och arbete fran Kyrkslatt till Helsingfors.

Kommunens riktlinje &r att
kommuncentrums affarsomrade
utvecklas till ett regionalt
centrum. Riktlinjen framgaér bl.a.
av utvecklingsbilden for
Kommuncentrum (uppgjord ar
2016).

P& affarsomradet har planlagts
och kommer att planeras mer
affarsutrymme och bostader.

for stadsbilden

Kvalitetsnivan pa de
allménna omradena &r delvis
l&g. Omréadet ar till
karaktaren delvis oskott och
gatubilden ser halvfardig ut.

Vyerna norr om banan &ndrar och blir mer
stadsaktiga da resecentrets funktioner
genomfors. Sarskilt férbattringen av
Stationsparken &r en positiv sak och den
anknytande byggnaden for anlaggningar
skyddas.

Husbolagen i Finnsbacka har
under 2000-talet gjort betydande
fasadrenoveringar, till féljd av
vilka omradets stadsbild
forbattrats.

for boende Med avseende pa boende Detaljplanen majliggdr inte byggande av nya | begynnelseskedet av
kan den barrigreffekt som bostader. Parkeringsanlaggningen (kvarter 219) | Stationsomradets
banan fororsakar vara skulle andra invanarnas livsmiljo mest, men det | detaljplaneprojekt har en allman
problematisk. Narheten till | &r mycket osannolikt att den byggs. plan fér gatorna och
resecentret kan antingen tka parkeringsomradena pa
eller minska boendetrivseln. | Kollektivtrafiken har beaktats i detaljplanen. D& | omradet uppgjorts. Av den
den nya forbindelsen under jarnvéagen forbattras | framgar omradets malinriktade
Man tar sig till blir forbindelsen till tAgperrongerna avsevart trafikarrangemang.
tagperrongerna fran kortare.
Finnsbackaomradet via den
nuvarande stationstunneln | Boendet i narheten av banan &r till karaktéren
(avstandet som kortast centrumboende, vilket staller krav pa att
nastan en halv kilometer). forbattra och anlagga parker. Att boende
forlaggs nara de kommersiella och
I nulaget upplevs de oklara | arbetsplatsfunktionerna skapar en
framtida impulsgivande bostads- och arbetsmiljo.
trafikarrangemangsforandrin
garna pa kommuncentrums | Byggande av trafikregleringar kan orsaka
omrade som ett hot. tillfalliga olagenheter for de befintliga
bostaderna.
kommuncentrum Tomt 1 i kvarter 213 soder om jarnvagen andras | Utvecklingen av servicen pa

till affarsutrymme.

Trafiklosningarna i Munkkulla leder till en
situation dar den nara planeringsomradet
belagna livsmedelsbutikens (Lidl) nuvarande
servicearrangemang inte fungerar.

naromradet sker enligt de
allmanna utvecklingstrenderna.

Vid behov anvisas
livsmedelsbutiken en ny plats i
Munkkullaomrédet.

for arbetsplatserna
och
naringslivsverksam-
heten

Genomforandet av Stationsomradets
trafikarrangemang och resecentrets funktioner
har positiva effekter pa kommunens naringsliv.

Utvecklingen av servicen pa
naromradet sker enligt de
allmanna utvecklingstrenderna.

rekreation

Rekreationsomradena ligger pa
ett bulleromrade pa 55dB och &ar
darfor inte de mest

lampliga for rekreationsbruk
(riktvardet for bullerniva dagtid).

Jarnvagsparkens areal blir mindre an i nulaget.

Stationsparken istandséatts som en del av
resecentret. Den byggs sa att den blir
representativ.




Konsekvenser
for ordnandet av

trafiken

NULAGE

(innefattar inte
genomfdérande av den
gallande detaljplanen)

DETALJPLAN

KOMMENTAR

for trafiknatet

Problemen med trafiknatet
som inte fungerar i
kommuncentrum och sarskilt
pa stationsomradet, har varit
en av de centrala
utmaningarna for planeringen
inom detaljplanlaggningen.

Detaljplanen méjliggor bl.a. byggandet av en ny
fordonstrafikforbindelse under jarnvagen och
ocksa byggandet av s.k. affarsomradets
ringgatuforbindelse.

Utvecklingen av resecentret framskrider da
turbussarnas snabbparkerings- och
infartsparkeringsomraden genomfors.

| delgeneralplanen har anvisats
trafikarrangemangen for stationsomradet, enligt
vars principer detaljplanlaggningen genomforts.

De nya trafikarrangemangen betjénar
kommuncentrums invénare, arbetstagare,
foretagare och kunder och inverkar positivt pa
omradets naringsliv och invanarnas méjligheter
att rora sig.

| begynnelseskedet av
Stationsomradets
detaljplaneprojekt har en allman
plan for gatorna och
parkeringsomradena p& omradet
uppgjorts. Av den framgar
omradets malinriktade
trafikarrangemang.

for kollektivtrafiken

Resecentrets busstation har
genomforts men
turbussarnas snabbparkering
har for narvarande ordnats
med undantagsfoérfarande
(varaktiga parkeringsplatser
har inte ordnats).

Detaljplanen mojliggér genomférande av
snabbparkering for turbussarna och ca 300 nya
parkeringsplatser for infartstrafiken.

Turbussarnas snabbparkeringsplatser ligger ca
50 meter fran chaufférernas pausutrymme, som
ligger i stationsbyggnaden.

Man bygger tillrackligt med
cykelparkeringsplatser for infartstrafiken pa var
sida om jarnvagen.

Malet ar att ordna minst 500
bilplatser i stationsomradet for
dem som anvéander sig av
infartstrafik.

Snabbparkeringsplatserna som
kommer for turbussarna inom
HRT-trafiken ligger pa rimligt
avstand fran chaufférernas
pausutrymme.

Téackta cykelparkeringsplatser
byggs i enlighet med den
allmanna planen.

for trafiksakerheten,
gang- och
cykeltrafiksarrangema
ngen

P& omradet finns ratt goda
gang- och cykelforbindelser
men det storsta problemet
galler smidiga forbindelser till
affarsomradet (dvs. torget)
och sdder om jarnvagen till
Munkkulla.

Skolstigen ar en betydande
férbindelse fran Finnsbacka.

Resecentrets tillféalliga
snabbparkering for turbusser
ar inte acceptabelt ordnad.

Skolstigen forblir omradets viktigaste gang- och
cykelled.

Detaljplanen méjliggor bl.a. byggandet av en ny
fordonstrafikforbindelse under jarnvagen och
ocksa byggandet av s.k. affarsomradets
ringgatuforbindelse. Genomférandet av goda
gang- och cykelleder hor till de ovan namnda
projekten.

Utvecklingen av resecentret framskrider da
turbussarnas snabbparkerings- och
anslutningsparkeringsomraden genomfaors.

Planeringen av trafiksékra gator och
parkeringsomraden tjanar omradets invanare
och alla som ror sig pa omradet.

| den fortsatta planeringen av
resecentrets funktioner bor
sarskild uppméarksamhet fastas
vid att cyklisterna inte borjar
anvanda perrongen som ligger
langst mot norr pa grund av
dalig trafikplanering.

Tillgangligheten har beaktats i
planeringen.

for parkeringen

For narvarande utanfor
planeringsomradet anvander
invanarna i
flervaningshuskvarter 102
och anstallda och kunder vid
halsocentralen samma
parkeringsomrade i kvarter
102.

| ndrheten av resecentret, norr om jarnvagen,
kan storsta delen av kollektivtrafikens
anslutningsparkering ordnas.

Ca 300 bilplatser, av vilka 170 ligger i den
befintliga parkeringsanlaggningen, har
reserverats for infartsparkeringen pa jarnvagens
norra sida.

Man bygger tillrackligt med
cykelparkeringsplatser for infartstrafiken pa var
sida om jarnvagen.

Malet ar att ordna minst 500
bilplatser i stationsomradet for
dem som anvéander sig av
infartstrafik.

Téackta cykelparkeringsplatser
byggs i enlighet med den
allmanna planen.

Halsocentralens kunder kom-
mer antagligen att anvanda
infartsparkeringsplatser.




for trafikmangderna | NULAGE
* uppgifterna baseral  xynder bilden: trafikmangderna i det nuvarande vagnétet (&r 2002).

sig pa planen for / >

trafiknétet i
Kyrkslatts centrum
2002.

oD

MARKANVANDNING ENLIGT DETALIJIPLANERNA SOM SKA ANDRAS
*Befolkningstillvaxten, en betydande tillvaxt inom den kommersiella servicen och dkat antal arbetsplatser i
centrum och naromradet har beaktats i trafikprognosen. Prognosen har gjorts upp i situationen ar 2020 och for
det utvecklingsalternativ dar jarnvagsunderfarten Slattvagen-Munkkulla och den s.k. trafikomradets
ringgatuforbindelse har genomforts. Enligt prognosen &r jarnvagsunderfarten bland de nédvandigaste av de
undersokta atgarderna, eftersom dess timtrafik i prognossituationen skulle vara ca 810 bilar/h.

*Bilden nedan: Trafikprognos (vardagens maximitimme) for situationen ar 2020, d& den vastra underfarten

och centrumringleden av trafiknatsalternativen har byggts (maximinatet) och andrad prognos for basvagnatet
(Planen for trafiknatet i centrum 2002).

Markanvandningen i delgeneralplanen for kommuncentrum, etapp I, motsvarar trafiksystemet nedan.

DEN GALLANDE DETALJPLANEN
* Bilden nedan: trafikprognos 2020 for basvagnatet och &ndrad prognos fér det nuvarande vagnatet.




Konsekvenser

for planeringen
for organiseringen

NULAGE

(innefattar inte genom-
férande av den gallande
detaljplanen)

DETALJPLAN

KOMMENTAR

for
planeringsbehoven

Genomfdrandet av detaljplanen forutsatter
planering av gatu-, parkerings- och
parkomradena.

Under uppgoérande av planen
har allman planering av
kommunalteknik utforts.

fér den befintliga
tekniska servicen

Andringar enligt behov.

Man har inte foreslagit att
Slattvagens
forbattringsarbeten ska
utféras eftersom man har
vantat pa att detaljplanerna
for stationsomradet ska vinna
laga kratft.

Att flytta Slattvagen gor det majligt att genomféra
resecentrets funktioner pa ett rationellt satt.

Man blir tvungen att flytta en fjarrvérmeledning
vid parkeringsanlaggningen.

Den befintliga transformatorn ska flyttas fran den
nuvarande platsen till en ny plats i
Jarnvagsparken.

Under uppgoérande av planen
har allman planering av
kommunalteknik utforts; pa sa
séatt har planerarna fatt
uppgifter om behov av andring
och byggande pa omradet.

for atgarder for
bekampning
av miljéstérningar

Konsekvenser for
halsa och sakerhet

Trafikolagenheter i och med
att den allmanna trafiken
Okar.

Nulaget bibehalls.

Prognosen for bullerutredningen forutsétter inga
andringar betréffande de befintliga
flervaningshusen. Om ett parkeringshus byggs i
kvarter 219, fungerar det som ett bullerskydd
mot bostadsomradet.

| kvarter 128 far ett bilgarage (a) byggas for att
skydda fran trafikbuller.

Under detaljplaneringen har
man uppgjort bullerutredningar,
vars prognossituation ar
endera ar 2030 eller 2035.

NULAGE

(innefattar inte
genomfdérande av den
gallande detaljplanen)

DETALJPLAN

KOMMENTAR

for trafikbullret

Inga betydande problem.

Anvandning av
Jarnvéagsparken for
rekreationsbruk
rekommenderas inte i nulaget
pa grund av trafikbullret.

Trafikbullret 6kar nagot men nagra betydande problem
uppstar inte.

Prognosen for bullerutredningen forutsatter inga
andringar betraffande de befintliga flervanings-husen,
med undantag for kvarter 130. Noédvan-diga
bullerskyddsatgarder har markts ut i plankartan.

Invanarna utsétts inte for trafikbuller i for hog grad
varken i bostaderna eller p& husens gardsomraden.

Anvéandningen av Jarnvagsparken for rekreation

Langvarig exponering for
trafikbuller &r ohalsosamt.

Vibrationerna frén tagtrafiken
paverkar inte invanarna annat
an eventuellt stundvis. P&
kustbanan férekommer ingen
godstrafik.

for
trygghetskénslans
del

Stationsomgivningen upplevs
stallvis som otrygg.

Den aldrande befolkningen
anser det vara svart att réra
sig pa vissa stallen av
omradet.

Da resecentrets verksamhet utvidgas, forsvinner
sadana stallen som kan locka asocialt folk till
omradet.

Som foljd av placeringen av nya funktioner
forstarks den s.k. sociala kontrollen och
trygghetskanslan okar.

Det nya gatubyggandet genomfors pa ett
trafiksakert och hinderfritt satt. Gang- och
cykelvagsforbindelserna till t.ex. affarsomradet
forbattras, men forutsatter ocksa att
naromradets andra detaljplaner genomfors.

Utdkandet av affarsomradets
befolkningsmangd siktar pa en
situation dar omradets 6kande
befolkning mer an idag
kontrollerar sin livs- och
verksamhetsmiljo.

En tillganglig miljo &r viktig for
de aldre. | kommunen planeras
alla gatuomraden och storsta
delen av parkrutterna bli
hinderfria.




Ekonomiska
konsekvenser

NULAGE
(innefattar inte
genomférande av den

géllande detaljplanen)

DETALJPLAN

KOMMENTAR

for den kommunala
ekonomin

Detaljplanen &ndras i
enlighet med principen for
delgeneralplanen for
kommuncentrum, etapp 1.

Kommunen svarar for planering och
genomforande av kommunaltekniken pa omradet.

Stationsomradets anslutningsparkering ingar i
forteckningen over kostnadseffektiva trafikprojekt i
Helsingforsregionens infrastruktur (KUHA), vilket
innebar att genomférandet av omradet stéds av
Trafikverket.

For byggande av infrastruktur som hanfor sig till
resecentret erhalls stod av HRT.

Ett fungerande trafiksystem i kommuncentrum har
positiv effekt pd kommunens naringsliv:
affarsomradets dragningskraft 6kar och det kan
inte matas i pengar.

Kommunens mal &r att till husbolagen i kvarter
129 och 130 sélja de omraden som de skéter om.

Kommunen har forpliktats att i
samband med HRT
genomféra
snabbparkeringsplatser for
turbussarna. Platserna bor
placeras tillrackligt nara
chaufforernas pausrum.
Dessa mal uppnaddes i
detaljplanen.

Kommunen har forpliktats att
ordna minst 500 bilplatser for
anslutningstrafiken.
Detaljplanen uppfyller val
detta mal.

for den privata
ekonomin

Kvarteren i detaljplanen har i
huvudsak byggts.

Kommunen bor avtala om styckning av en del av
kvarter 213 (tomt 1) till en del av gatuomradet.

Kommunens mal &r att till husbolagen i kvarter
129 och 130 sélja de omraden som de skéter om.

Den i narheten av omradet belagna
livsmedelsaffarens (Lidl, k216)
verksamhetsforutsattningar férsvaras pa grund av
trafikregleringarna pa Munkkullavagen.

Detaljplaner hindrar inte att
renoveringar utfors i
flervaningshusen.

Markégaren till
livsmedelsbutikens tomt har
meddelat kommunen sin
beredskap att kraftigt utveckla
markanvandningen i kvarter
216.

Kulturella och
sociala

konsekvenser

NULAGE
(innefattar inte
genomfdérande av den

DETALJPLANEFORSLAG

KOMMENTAR

for den kulturella
verksamhetsmiljon

P& omradet finns inga
kulturtjanster.

Rekreationsomradena i
anknytning till
bostadsomradet ar
betydelsefulla for invanarna.

Byggnaden for anlaggningar som ansluter till
stationsmiljon (sr), skyddas. Man stravar efter att
s& mycket som mgjligt utnyttja de ursprungliga
planerna vid planeringen och genomférandet av
Stationsparken.

Vid byggandet av offentliga
omraden p& omradet iakttas
kvalitets- och miljéplanen for
kommuncentrum.

Allménna planer for
Stationsparken och
Jarnvégsparkens 0Ostra del.

for den sociala
verksamhetsmiljon

Finnsbacka
flervaningshusomrade (ca
300 invanare) bildar ett
sareget bostadsomrade i
kommuncentrum. P&
omradet finns flera platser for
samverkan och rekreation.

Invanarna har stadgat sig bra
pa omradet och omradets
sociala problem ar ringa.

Narheten till resecentret och
affarsomradet underléttar
manga invanares vardag.

Kvarterens gardsomraden och bekanta platser
som erbjuder gemenskap bevaras.

Den nuvarande Jarnvagsparkens ostra del behovs
bl.a. for ordnande av infartsparkering till
resecentret (omradet har anvisats i detaljplanen
for Stationsomradet). Det ar beklagligt att parkens
hundpark avlagsnas pa grund av det 6vriga
byggandet. Situationen har forutsetts genom att
reservera en ny plats for den pa Finnsbackas
bostadsomrade, ett par hundra meter fran den
nuvarande hundparken.

Invanarnas vardag blir smidigare, framfor allt om
de anvander kollektivtrafik t.ex. for pendlingsresor,
eftersom férbindelserna till busshallplatserna och
tagperrongerna forbattras vasentligt.

Basservicen finns pa
affarsomradet, nagra hundra
meter frén bostadskvarteren.
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Liite/bilagall
SUOJELUKOHDE

Kirkkonummen rautatieasema sijaitsee Munkkullan kylassa kirkon eteldpuolella. Puuleikkauksin koristettu
asemarakennus on tyypillinen Karjaan ja Helsingin valisella rataosuudella. Se rakennettiin 1901-1903
Bruno Granholmin tyyppipiirustusten mukaan.

Asema-alueella on myds tavaramakasiini. Radan varressa sijainneet vesitorni ja veturitalli purettiin 1980-
luvun alussa ja kaksi rautateiden tyontekijain asuintaloa purettiin 2000 -luvulla. Aseman luo rakennettiin
jalankulkutunneli vuonna 1988, jolloin tavaramakasiini siirrettiin muutama sata metria lanteen.

Vuoden 1904 rautatiematrikkelissa on seuraavat tiedot Kirkkonummen vuonna 1903 kayttéon otetusta
asemasta:

Kirkkonummi, 1V luokan asema ranta-radalla (Helsingin - Karjaan rataosa) Kirkkonummen pitdjassa, sijaitsee
kirkon vieressa kauniissa ymparistossa hyvin viljellylla seudulla. Asemaa liilkennoi pelkastaén Kirkkonummen
pitaja, enimmakseen matkustajaliikennettd.

Asemapaallikolla on asunto asemarakennuksessa, 3 huonetta, eteinen ja keittid. Palkkauksena on tavallinen
IV luokan palkka sek& 1 luokan erd, yhteensa vaihdellen noin 1000 mk vuodessa. Asemahenkilokuntana on
1 asemapaaéllikkd, 1 toinen kirjanpitdja, 1 asemamies, 1 vaihdemies, 1 pumppumies ja 1 yovartija.

Suojeltava tavaramakasiini (merkitty valkoisella kehyksellg).
Godsmagasinet som ska skyddas (betecknat med vit ram).

Kyrkslatts jarnvagsstation ligger i Munkkulla by séder om kyrkan. Stationsbyggnaden, som pryds av
traskarningar, ar typisk for banstrackan Karis - Helsingfors. Den byggdes 1901-1903 enligt Bruno Granholms
typritningar.

Pa stationsomradet finns ocksa ett godsmagasin. Vattentornet och lokstallen som fanns vid banan revs i
bérjan av 1980 -talet och tva bostadshus for jarnvagsanstéllda revs p& 2000 —talet. Ar 1988 byggdes en
fotgangartunnel vid stationen varvid gudsmagasinet flyttades nagra hundra meter mot vaster.

| Jarnvagsmatrikeln 1904 ingar féljande upplysningar om Kyrkslatts station, som togs i bruk 1903:

Kyrkslatt, IV:de klass station & kustbanan (H:fors-Karis bandel) i Kyrkslatt socken, beldgen invid kyrkan med
vackra omgifningar i en valodlad nejd. Stationen trafikeras uteslutande af Kyrkslatt socken, mest
passageraratrafik.

Stationinspektorn har sin bostad i stationshuset med 3 rum, tambur och kok. Afloningen bestar av vanlig IV
klass 16n samt I:sta klass post, inalles varierande omkring 1000 mk om &ret. Stationspersonalen bestar utaf 1
stationsinspektor, 1 andre bokhallare, 1 stationskarl, 1 vexelkarl, 1 pumpkarl och | nattvakt.

Teksti: Kirkkonummen rakennuskulttuuri ja kultuurimaisema /
Byggnadskultur och kulturlandskap i Kyrkslatt
Kuva: Hannu Vallas
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